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Technické muzeum Viden

Jiz nékolik let jsem planoval navstévu
Technického muzea ve Vidni, kde je
kuratorem Thomas Winkler, ktery se
pravidelné i se svoji rodinou zucastiuje
Parnich Olympiad a kterého zname jiz
léta z nasich navstév Styrského Hradce,
respektive tamniho klubu parkové
drahy DBC Graz. Po nékolika
Thomasovych nabidkadch to vysSlo az
letos na jare a tak jsme se 20. bfezna
vydali do Vidné, abychom si tamni
technické muzeum prohlédli i s vykla-
dem té nejpovolanéjsi osoby. Sraz byl
na parkové draze jiz v 6:15, coz u
nékterych spacl vyvolavalo hrlizu a
skoro aZz zachvaty neptiCetnosti, ale
kilometricka vzdalenost a Cas na jeji
zdolani byly jasné dany. Pokud jsme si
vSak chtéli nafotit co nejvice exponatti a
jejich detaild a to jsme samoziejmé
chtéli, znélo doporuceni Thomase
jasné: "Prijedte ve vSedni den a hned
rano." Je jasné, Ze se nemohli zicastnit
vsichni ¢lenové, hlavné Ti Skolou povin-
ni, ale budu se snazit jim to kompenzo-
vat dalSi navstévou Vidné nékdy na
podzim, az skonci provozni sezodna.
Cesta ubihala celkem rychle, na nové
otevienou Cast rakouské dalnice jsme
najeli hned za Drasenhofenem a i pies
ranni dopravni Spicku jsme dorazili k

muzeu s malym naskokem.

V muzeu je prijemna teplota, takze
jsme uvitali moznost, odloZit si bundy
do uzamykatelnych Uloznych skfinék.
Muzeum ma nékolik pater a na kom-
pletni prohlidku si urcité vyclente cely
den. Thomas se nas ujal u vchodu a
zacali jsme ve vstupnim vestibulu, kde

LU&astnici zajezdu”

jsou vystaveny Zelezni¢ni exponaty.
Prvnim z nich byla zachovald parni
lokomotiva ,AJAX". Jedna se o lokomo-
tivu anglického typu, ktera byla posta-
vena na zakazku v roce 1841 v anglic-
kém Warringtonu pro inauguraci prvni
rakouské parni drahy - Kaiser
Ferdinands-Nordbahn, tedy Severni
drahy cisare Ferdinanda. PGvodné byla
tato lokomotiva uréena pro nakladni
provoz, ale postupné byla zafazovana

Parni Olympia - exhibice model@i parnich lokomotiv, starych strojti a jinych
zajimavosti v arealu SMPD (parku za brnénskou Olympii, dalnice D2)

také do osobni prepravy. Z provozu byla
vyfazena v roce 1874, ale nastésti
nedoslo k jejimu seSrotovani. Od roku
1897 byla deponovana v Rakouském
zeleznicnim muzeu. V roce 1908, u
prilezitosti 70-ti letého vyroci zalozeni
Severni drahy cisafe Ferdinanda, byla
lokomotiva restaurovana a nasledné

Lokomotiva AJAX, r.v. 1841

prepravena do Technického muzea ve
Vidni, kde byla vystavena az do roku
1992. V letech 2006 a 2007 prosla dalsi
dlkladnou rekonstrukci, jejiz vysledek
jsme mohli vidét pfi nasi navstévé. A
jen tak pro zajimavost (informace z
dlvéryhodnych zdrojl) - lokomotiva je
usazena na originalnich kolejnicich.

Dalsi parni lokomotivou vystavenou v
muzeu je "STEINBRUCK". Jedna se o
lokomotivu vyrobenou v roce 1848 pro
Stidbahn a to videnskou fabrikou Wien-
Glognitzer Bahn. Nazev dostala podle
vyznamného Zelezni¢niho uzlu Jizni
drahy, ktery se dnes nachazi na Uzemi
Slovinska a nazyva se Zidani Most.
Lokomotiva byla primarné urcena pro
osobni dopravu a svoji konstrukci pripo-
mina typ americké lokomotivy. Pro sviij
vyrazny trychtyfrovity komin s lapacem
jisker, ktery byl nezbytny kvdli topeni
drevem dostala lokomotiva prezdivku
"Kornout Jizni drahy". Od roku 1864
jezdila na Graz-Koéflacher Bahn pod
jménem Séding. Ze sluzby byla staZzena
v roce 1878 a nasledné byla odstavena
ve stanici Voitsberg. V roce 1914 se
stala soucasti Rakouského Zelezni¢niho
muzea a poté preSla do sbirek
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Lokomotiva STEINBRUCK

Technického muzea ve Vidni, kde prosla
v letech 2006 a 2007 ditkladnou rekon-
strukci.

Osobni vz Cu 9424 byl postaven v
letech 1897 a 1898 tovarnou F.
Ringhoffera na prazském Smichové pro
videriskou méstskou drahu. Tento
dvouosy viz tieti tfidy byl jednim ze
864 vozl, zkonstruovanych pro mést-
skou drahu ve Vidni. Kapacita byla 48
cestujicich a sezeni bylo usporadano ve
dvou fadach lavic s centralni ulickou. Z
plvodniho vozu zlstaly zachovany
podvozek, plosina s uzaviracimi zabra-
nami, elni stény, strop a podlaha, které
byly zrekonstruovany do soucasného
stavu. VSechny ostatni ¢asti byly zreno-
vovany podle originald. Rekonstrukce
probihala v letech 2007 a 2008.

Osobni viiz Cu 9424

Salonni viz Hz 0011 byl postaveny v
roce 1873 také tovarnou F. Ringhoffera
a byl urCen pro rakouskou cisafovnu
Elizabetu (Sisi), ktera rada cestovala.
Viz byl vybaven spacim kupé s posteli,
soukromym pokojem s toaletnim stol-
kem a splachovaci toaletou. Pro vétsi
komfort byl viiz vybaven vyhfivanim
teplym vzduchem, které vytvarelo
topenisté pod vozem. To bylo plivodné
na brikety. Dva teploméry byly umisté-
ny na bocnici vozu a teplota uvnitf vozu
se udrzovala pomoci vzduchovych
klapek. V roce 1895 bylo topeni prede-
l&no na parni a soucasné bylo zavedeno

Salonni viiz Hz 0011

i elektrické osvétleni. Po tragické smrti
Sisi v roce 1898 byl v roce 1905 viiz
umistén do sbirek Rakouského Zelez-
ni¢niho muzea odkud byl pozdéji pre-
mistén do Technického muzea.
Plvodné byl vyroben i viiz Hz 0010,
ktery cisafovna pouZivala na kratsi
cesty. Ten se bohuzel nepodafilo zacho-
vat.

Parni lokomotiva kkStB fady 1.20 byla
postavena v roce 1883 lokomotivni
tovarnou ve Floridsdorf jako model AR
254 pro privatni Kronprinz-Rudolf
Bahn. O dva roky pozdé&ji byla tato
drdha zaclenéna do systému cisarsko-
kralovskych drah a lokomotiva byla
preznacena na kkStB 1.20. K dalSimu
prejmenovani dosSlo po prvni svétové
valce, kdy byla provozovana jako

Lokomotiva kkStB fady 1.20 v Fezu

DOStB 1.20, OStB 1.20 a nakonec BBO
1.20. Po 43 letech provozu byla lokomo-
tiva na objednavku Technického muzea
upravena v dilnach v Linzi pro demon-
strovani prace parniho stroje.

Nejstarsi elektrickd normalnérozchod-
na lokomotiva fady 1060.001 byla
postavena v roce 1912 lokomotivni
tovarnou ve Floridsdorfu a byla uréena
pro provoz na Mittenwald Bahn spojujici
tyrolsky Innsbruck s bavorskym
Garmisch-Partenkirchenem. Vzhledem
ke sklonovym pomér{im az 36,5%o bylo
nutné zajistit elektricky provoz. Byla to
prvni normalné rozchodna trat’ se sti-

davym proudem 15kV/15Hz, ktery
dodavala hydroelektrarna v
Ruetzbachu. Jiz v roce 1935 bylo o
lokomotivé rozhodnuto jako o muzej-
nim exponatu. V roce 1961 byla loko-
motiva zrekonstruovana a na objednav-
ku Technického muzea vybavena skle-
nénymi vyplnémi dolni ¢asti bocnice.

Poté jsme se piesunuli o kousek dal do
expozice energie, kde jsme si prohlédli
nékolik parnich turbin i turbogenerato-
rl. Maji zde dokonce také jednu
Peltonovu turbinu. Mohli jsme si z blizka
prohlédnout lopatky turbiny i se dvéma
obfimi tlakovymi tryskami. Vytahem
jsme pak vyijeli az do nejvyssiho patra,
kde je dalsi Cast ZelezniCni expozice.
Mohli jsme si prohlédnout original vozu
Hannibal koriky Budéjovice — Linec a
také vz druhé tfidy, ktery pak presel do
vlastnictvi kkStB. A to bylo z téch vel-
kych exponatl vse. Jesté jsme si pro-
hlédli expozici navéstidel a nékolik
histroickych modell. Pfes expozici
letadel, jizdnich kol, motocykl{l, auto-
mobill jsme se dostali az k expozicim
sdélovaci a radiokomunikacni techniky,
kde bylo také par stovek exponatd. No a
nez jsme se nadali, bylo razem po
poledni a ozvaly se naSe Zaludky, jestli
by nebylo néco k snédku. V prvnim
patfe je nastésti pomérné velky bufet,
kde se da sehnat studené i teplé jidlo
vCetné tfi druhd polévek a také nabizi
denni menu. Po jidle si mlzete dat
Strddl, Sacher dort nebo jiny zakusek.
Kavicku nakonec a mzete vyrazit na
dalsi prohlidku. My jsme v rychlosti
probéhli jesté druhé patro, které je
vénovano historii hracek, domacich
spotiebicl a elektroniky. Je toho tu k
vidéni opravdu mnoho, ale o tom az
nékdy pristé. A tak jsme se vydali na
zpatecni cestu, abychom do Brna dora-
zili jesté za svétla, coZ se nam i podafilo.

Tomas Randysek
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Vlaky budou rachotit

K vlaku patfi Zivéd nadrazi, zvonici pre-
jezdy, temné tunely a rachotici mosty.
Bez téchto artefaktd si Zeleznou drahu
ani neumime predstavit. Pravda — v
rovinaté krajiné byva tunel vzacnosti,
ale mosty, mostky a propustky jsou
Uplné vSude. Jen ne na Parkové draze.

Pfi projektovani trati bylo jejich traso-
vani a tvar okolniho (umélého) terénu
parku uzplsobeno tak, aby koleje s
pfirodou pokud mozno splyvaly. Dle
plvodniho zaméru Slo o tzv. biozonu
kolem feky Svratky. Technicka zafizeni v
parku tak neméla plsobit rusive.
Vynucené kfizovani s asfaltovou brus-
lafskou drahou dalo draze do vinku
slusny potemnély podjezd, ostatni
kfizeni s komunikacemi jsou ve formé
prejezdl. Stoupani od podjezdu je
CasteCné v zarezu terénu, hlavni nadra-
Zi je Zivé dost, takze k dokonalosti
opravdu chybi jen ten most.

Aby ovSem takovy most mél logiku,
musi trat’ pfekonat néjakou pfirozenou

oF

-

prohluben. Jelikoz nic vhodného po
trase drahy neni, jedinou moznosti je
pfirodé trochu pomoci a né&jakou tu
strouhu vytvorit.

Idea mostu byla tedy podminéna nale-
zenim vhodného mista, kde by bylo
mozné terén parku upravit tak, aby
prohluben pfirozené navazovala na
okolni tvary pldniho povrchu. Takové
misto se naslo v ¢asti pfimého Useku
traté pred vyhybnou Amfitedtr v km
0,65. V tomto misté je vlevo nejvétsi
snizenina celého parku. I na pravé
strané pak terén od koleji klesd na
Uroven asfaltové bruslarské drahy.
Vytvorenim jakéhosi koryta spojujiciho
popsané snizeniny mlze vzniknout
realisticky vypadajici terénni prekazka.

Nyni bylo tfeba stanovit zakladni roz-
mérové parametry mostu. Zejména s
ohledem na velikost vozidel a také na
bezpecnost navstévnikd parku — volné
pobihajicich déti. Tvar mostu musi

vV,

vyhovovat model@im v méfitku 1:11, ale

N

také obfim vagontm a lokomotivam se
stfechou. Od zacéatku fantazie pracova-
la s pfihradovym mostem nejlépe s
hornimi oblouky. Bylo ovsem tifeba se
vyhnout hornimu propojeni bocnic
mostu. To je sice velmi hezké, ale
podjezdna vyska by musela byt aspon
1,7 m. Most by tak byl pfilis mohutny.
Vyska koleji nad terénem by neméla byt
Vvétsi jak 1 m. Takovou vysku mézeme
povazovat za bezpec¢nou. Hloubka
prikopu zaroven ovliviiuje objem vyté-
zené zeminy a tedy rozsah zemnich
praci. Nakonec bylo tedy rozhodnuto o
celkové délce 8 m s délenou mostovkou
a strednim pilirem.

Cesta ke konkrétni vzhledové konstruk-
ci mostu nasledné nebyla slozita. Staci
projit internet, divat se kolem sebe,
projit publikace se starymi pohlednice-
mi a zelezni¢ni tématikou. Zvolena
konstrukce byla prepocitana jednodu-
chym programem v PC. Vypocet byl
vztazen predevsim k predpokladanému
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hmotnostnimu zatizeni. Nebyl to samo-
zrejmé certifikovany vypocet, ale pro
dalsi postup to stacilo, protoze stanove-
ni prifezl ocelovych profill bylo to
stézejni. Dale muselo byt zvazeno
provedeni pilifd. Nejjednodussi odliti z
betonu bylo zavrZzeno z estetickych
ddvodd. Kamenné zdivo bylo na druhou
stranu nutno peclivé provéfit prede-
vSim z cenovych dlivodd. Z ohledem na
vysoké naroky na opracovani byla
opusténa myslenka oblych a zeSikme-
nych pilifd. Muselo by vzniknout velké
mnozstvi velmi rozdilnych tvard kamen-
nych prvkd, coz by vedlo k potizim jak
dokumentacnim, tak i vyrobnim.
Nakonec byl zvolen fezany piskovec s
lamanym licem s tim, Ze obestavény
prostor nosnych pilifd bude vyplnén
Zelezobetonem.

Realizace musela byt také Casové
naplanovana. Bylo nutno si rozmyslit,
zda je mozné véc realizovat bez naruse-
ni sezoniho provozu. A zdalo se, Ze ano.
Pokud budou koleje preruseny ihned po
skonceni podzimniho provozu s navaza-
nim zemnich praci, které by pak mohly
byt hotovy béhem nékolika dni. Ve
stejné dobé by byly vyhloubeny a
nasledné vybetonovany zaklady pilifd.
Vlastni stavba pilitd by pak mohla byt
zahajena v jarnich mésicich a dokonce-
na do zacatku dubna. Nasledovalo by
usazeni mostovek a findlni prace. K
prvnimu kvétnu by sezona méla byt
zahdjena jiz po nové atrakci. Vlastni
vyroba kovovych konstrukci musi byt
zvladnuta nejlépe béhem podzimu tak,
aby lakyrnické prace mohly probéhnout
do dubna nasledujiciho roku.

Pro zhotoveni vyrobni dokumentace a k
potfebné vizualizaci mostu byl zvolen
osvédceny program SolidWorks. Byl
vytvoren presny 3D model vcetné
spojovaciho materidlu. Modelovany
byly i piskovcové kameny, ac¢ bylo
zifejmé, Ze zejména opérné bocni zidky
krajnich pilitG budou tvarovany »in
situ« podle terénu. Pro vizualizaci to ale
bylo dlezité.

Fr

S hotovou dokumentaci byla véc pro-
jednana s vedeni OC Olympia. Ideovy
zamér stavby mostu v parku byl samo-
zifejmé projednavan jiz o rok dfive, Slo
vSak jen o naznaceni vize. Tehdejsi
prvotni pozitivni ohlas byl teprve impul-
sem pro dalsi praci. Predlozeny aktualni
projekt s terminem realizace do zaCatku
sezony 2018 byl schvalen, takze reali-
zaci jiz nestalo nic v cesté.

V Iété 2017 bylo dokonceno zpracovani
vykresové dokumentace. Byla objedna-
na vyroba piskovcovych stavebnich
kamen( ve formatu 25x15x10. V fijnu
byla zahajena vyroba ocelovych rostd a
byl postupné zpracovan material boc-
nic. Vétsina ocelovych dild byla opatfe-
na zakladni nastfikem.

Posledni provozni fijnova nedéle sez6-
ny 2017 tak nebyla ve znameni ukonce-
ni ¢innosti. Hned 2 dny poté byly pferu-
Seny koleje v délce 12 metrll. O tyden
pozdéji dorazil na stavenisté bagiik a
zacal rejdit. Vykop byl zaméren podle
tvaru terénu a také vyskytu stromd,
které nesmély byt poskozeny. Nejprve
bylo odstranéno stérkové loze, material
se stal zakladem budoucich »kopcli,
které budou prohluben lemovat.
Nasledovaly vykopy pro zaklady pilifQ,
které musely byt dost presné zaméreny,
aby vyskové i smérové vSe sedélo
Tvarovani terénu trvalo asi tfi dny.
Nasledné byly zaklady vylity betonem a
dale byly postaveny pomocné zidky z
tzv. ztraceného bednéni u krajnich
pilifG. Do Brna byly pfipraveny také
hotové piskovcové kvadry. Zahradnicka
firma provedla vyseti travy a osazeni
budouci kel na nové tvarovany terén.

S P e e Ve et b~ (=T

Dalsi prace vsak byly s ohledem na
chladné pocasi pro rok 2017 v listopadu
ukonceny.

V dubnu 2018 prace pokracovaly.
Kamenici pod vedenim Jaroslava
Chudoby béhem nékolik dni vystavéli a
zasparovali piskovcové pilite. V dilné
bylo mezi tim dokonceno lakovani
jednotlivych dilG pfihradové konstruk-
ce. Nasledné byly boc¢nice smontovany.
Na hotové pilife mostu byly usazeny
oba zakladni rosty mostd. Mostni rosty
a posléze i smontované piihradové
konstrukce byly z dilny na stavenisté
prepraveny klasicky vlakem. Je tfeba
uznat, ze jizdy stavebnimi vlaky ke
stavenisti nepostradaly punc romanti-
ky. Prakticky posledni tyden pred zaha-
jenim nové sezény 2018 byly dovezeny
pochlizné plechy, které byly po nalako-
vani a po usazeni plivodnich kolejovych
poli na mostni konstrukci namontovany.
Ke slovu se pak dostaly silné paze
mladych ¢lend klubu — upraveni stérko-
vého loZe, vyrovnani a podbiti koleji
neni zase malickost. Bez nadsazky se da
fici, Ze vSe klaplo na hodinu presné.
Uderem prvniho kvétna tak mohou
vlaky s cestujicimi vesele jezdit. Pardon
—rachotit.
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Elektromotoricky prestavnik parkové drahy

Pred par lety, kdyZ jsme s budovanim
nasi parkové drahy zacinali, jsem resil
problém, &im pfestavovat vyhybky, aby
to bylo jednoduché a funkéni.
Mechanicky prestavnik s pofadnou
kouli vypadal jako to pravé FeSeni.
Navrhl jsem tedy mechanicky prestav-
nik svareny z Zeleznych vypalk.
Postupem doby jsem jich vyrobil péta-
tficeta slouziv pohodé dodnes.

JenZe s jidlem roste chut a tak néas
napadlo, Ze by se hodilo automatické
stavéni zhlavi, pfipadné zabezpeceni
odbocky do smycky Ofechova.
Pocitace naprav jsem uz mél vyzkou-
Sené z pfejezdového zabezpelovaciho
zarizeni, bylo tedy potfeba vymyslet
konstrukci navéstidla, vlastni stavédlo
ahlavné - elektromotoricky prestavnik.

Konstruovat vlastni uhlovou prfevodov-
ku mi pfiSlo kapku slozité, tak jsem sahl
po hotovém pohonu stéracl z jakéhosi
Zetoru.

Y
.
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Odborna montaz elmot. prestavniku

Detail odpruzené prestavné tyce

Zadny zavér (hdkovy, rybinovy atd.), je
piestavna ty¢ vybavena oboustrannym
odpruzenim, které zajiStuje pfitlak
jazykl. Diky pruzindm je zachovana o
moznost nedestruktivniho roziezu Jiri Sajbrt
vyhybek. Koncové polo-
hy rotace kulisy hlidaji
mikrospinace s valecko-
vymi jezdci, které se
pohybuji po kulise !
vystredniku.

Zména smyslu otaceni
motoru je zajisténa pros-
tym pfepolovanim napa-
jeciho napéti, mikrospi-
nace jsou oddéleny
Na ose prevodovky je excentr, ktery  podle smyslu otaceni
prevadi rotacni pohyb na podélny. yykonovymi diodami. :
Vzhledem k tomu, Ze vyhybky nemaji  Qdbé&r motoru je pfi 12  Vlevo mechanicky, vpravo elektromot. piestavnik

voltech 2.5 ampér, doba chodu cca 1
vtefina. Pfestavniky funguji k nasi plné
spokojenosti.

-
2 23 2k @b oa

Pouzity motor s prevodovkou
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