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Tutto Vapore 2015

Lonska jarni navstéva parkové drahy
Ferro Willy v italské Gemoné nam
nakonec nevysla a tak jsme pfijali
pozvani na letni parni sraz pod ndzvem
Tutto Vapore 2015, ktery probihal o
vikendu 18. a 19. Cervence.
Reprezentaci nasi parkové drahy tvorila
posadka Polak, Randysek, Sajbrt a
lokomotivy Solingen a AEG ¢. 4. Na
trasu Brno - Gemona del Friuli dlouhou
600 km jsme se vydali v patek pred
polednem. Trochu jsme poskakovali ve
fronté pres Viden. Teploméry v autech
ukazovaly teplotu vzduchu 42 °C a tak
jsme se modlili, at’ to motory a chladice
vydrZi. Za Vidni se to jiz rozjelo a cesta
po dalnicich pfijemné ubihala. S jednou
kratkou zastavkou jsme dorazili do cile
kolem Sesté hodiny vecerni, v klidu
jsme vyloZili modely na parkové draze a
pak hurd na vecefi. Posezeni na terase
stylové taverny v historickém centru s
vyhledem do Udoli, vynikajici jidlo a
vino - prosté bezvadny vecer. Draha
samotna se nachazi v malém parku za
hotelem Willy, ktery mimo jiné poskytu-
je také ubytovani pro zucastnéné
modelafe. Vzhledem k pozdnimu
prihlaseni a jiz pIné obsazenému hotelu
nam poradatelé zajistili ubytovani v
nedalekém hotelu Pittini, ale kratka
ranni a veCerni prochazka nam urcité
neuskodila. Z celé Gemony jsou vidét
vrcholky nedalekych Kaninskych Alp,
takze panoramata jsou opravdu
Uchvatna.

V sobotu rano jsme tedy vyrazili pésky k
hotelu Willy a to podél Zelezni¢ni trate,
ktera sméfuje z pohranicni stanice
Tarvisio dale do Itdlie. Délka parkové
drahy Ferrovia Willy je zhruba jeden
kilometr a v soucasné dobé se jezdi na
rozchodu 5 palcti. Rozchod 7 palcti je ve
vystavbé a jeho zprovoznéni planuje
klub na pfisti rok. Hlavnim bodem drahy
je stanice di Ospedaletto, ktera se
nachazi v levé Casti parku a jeji soucasti
je také malé depo s toCnou a osmi
odstavnymi kolejemi. Posledni z nich je

vyUsténa vedle depa a slouzi k nakole-
jovani hostujicich model(.
Hydraulickou ploSinu, na kterou jsme si
jiz zvykli, zde nemaji, ale pro tézsi
modely je k dispozici vysokozdvizny
vozik s obsluhou. Provoz ve stanici je
fizen z centralniho stavédla, odkud se
ovladaiji vyhybky, vjezdové a odjezdova
naveéstidla. Nespornou vyhodou je
mnozstvi vzrostlych stroml v tésné
blizkosti traté, které poskytuji blahodar-
ny stin pro strojvedouci i cestuijici. A ten
je ve slunné Italii urcité zapotrebi. Ve
stfedni Casti parkové drahy se jezdi
vylozené pod "stromovou" stfechou.
Zde se také nachazi mald hospddka s
posezenim, takze navstévnici mohou
sledovat projizdéjici vlaky a popijet
vychlazené pivko, vino nebo nealkoho-
lické napoje. Unaveni strojvedouci
mohou zase odstavit vlak ve stanici s
pfiznacnym nazvem Birreria a trochu se
obcerstvit. Protoze v Itdlii se zasadné
nikam nespécha a co se mlze udélat
ted, mdze se udélat i za chvili. Jezdili
jsme s bateriovou i parni lokomotivou,
poridili hromadu fotek a také néjaké to
video.

Atmosféra byla po cely vikend vynikaji-
ci, potkali jsme zde mnoho starych
znamych a seznamili se s témi novymi.
Italové jsou opravdu privétivi, nic pro
né neni problém. Siesta se zasadné
dodrzuje a od pll dvanacté az do pi
treti byla Zeleznice skoro mimo provoz -
az na par prespolnich nadsencll. Ono v
tom vedru by to stejné nikoho nebavilo.
A tak se modelafi po dobrém obédé v
hotelové restauraci presunuli do zeleni
porostlé birrerie a odpocivali pfFi
skleni¢ce vina nebo piva. Prosté
pohoda. A o ¢em jiném by se bavili nez
o lokomotivach a zeleznici, Zze? To je
vSude stejné. Ale i na jezdéni se Cas
najde, protoze co se neodjelo v dobé
poledni prestavky, to se dohnalo
odpoledne a vecer, kdy uz nebylo
takové horko a teplota pozvolna klesala
k ptijemnym 25 °C. Odpoledne se park

slusné zaplnil, vSude byl pro navstévni-
ky pfipraven bohaty doprovodny
program - détska diskotéka, chytani
ryb, mistni mladeznicka kapela, ukazka
zachranné sluzby, veterani, zahradni
grilovani a spousta dalSich atrakci.
Kazdy si mohl vybrat dle libosti.
Dékujeme pofadatelim a jejich
prateldim za milé pfijeti a bezvadnou
atmosféru. Vzdyt' jejich darky se mi
skoro nevesly do jiz zaplnéného
Ulozného prostoru auta. Snad se nam
podafilo navazat pratelstvi a vyménna
setkani lokomotiv a ¢lend obou klubd.
Radi je pfivitdme na 6. Parni Olympii a
pokud nam to ¢as a okolnosti dovoli,
urCité je pristi rok opét navstivime -
arrivederci il prossimo anno!

Tomas Randysek

(dalsi obrazky z Gemony k tomuto
¢lanku jsou na dalSi strané)

Nejen parou Ziv je modelar - takto
jsme si debuzirovali.



Klubovy zpravodaj Spoleénosti moravskych parkovych drah

éI’Slo 1‘2: strana 2

Nékteré modelare zname odjinud ...

.. nékteré jsme potkali poprvé.

Séf klubu Roberto, original 1:1
vpravo, model 1:12 v lokomotivé

Nas Solingen rozhodné ostudu
nedélal

Uéastnici vyletu do Gemony na
brnénském stroji Solingen

I T

Lokomotiva FS E626 model 1:12

Lokomotiva FS E626 odkryty model

Kolik vazi zelezni¢ni model

Hmotnost modelovych vozidel - je to
jeden ze zakladnich parametrd, které
jsou pfi popisu toho kterého modelu
uvadény. Jednoduché ke zjisténi u
modell »Unosnych«, trosku narocnéjsi
u model& »patficnych«. Ale vSeobecné
plati, Ze hmotnost jednotlivych Zelez-
nicnich modell je zajimavy udaj.
U lokomotivy je to udaj vypovidajici o
jeji schopnosti utahnout na kolejisti
dlouhy vlak, u vagénd je to pak infor-
mace hlavné o tom, kolik jich ta ktera
lokomotiva mlZe tahnout. Zjistit

hmotnost u malych modeld je celkem
bez komplikaci. BéZna kuchyriska vaha
staci do velikosti HO bez problémd, pro
velikosti 0 a I nebo II s néjakym
pripravkem také. Dale uzZ je to horsi.
Modely na rozchodu 127 mm v méfitku
1:11 jsou v praxi jesté fyzicky
»uzdvihnutelné«, ale svymi rozméry se
uz vétSinou nesmeéstnaji na decimalku
nebo jiné moderni primyslové vahy. A
pokud budeme v méfitku stoupat az k
tém prerostlym obluddm 1:3, tvrdé
narazime.

Hmotnost velkych modell se nejcastéji
néjak odhaduje, obvykle se vychazi z
hmotnosti vypocitanych vyspélejSimi
konstrukénimi programy — samoziejmé
pokud doty¢ny model vznika dle CAD
dokumentace. Ale i zde se skutecna
hmotnost casto lisSi od vypocitané.
Dlvod je jednoduchy — ne vSechny
soucasti jsou modelovany ve 3D zcela
presné, mérné hmotnosti nemusi byt
zadany spravné a mohou byt zanedba-
ny takové drobnosti, jako je spojovaci
material nebo svary.



Klubovy zpravodaj Spoleénosti moravskych parkovych drah

cislo 12, strana 3

T i
DS 409001

TakZe jak na to? Je to celkem prosté —je
zapotrebi zhotovit kolejovou vahu.
Zarizeni, které je obvyklé i u skutecné
Zeleznice. Zatizeni fungujici na stejném
technickém principu. Kdy kolejové
vozidlo najede na kolejovy Usek, ktery
je néjakym zplisobem spojen s vazicim
zarizenim. V soucasné dobé nemusime
premyslet o systému mechanického
pakového prevodu — ackoli takova vaha
by byla paradnim modelovym kouskem
— dnes stadi vyuzit modernich senzorli a
zobrazovacich jednotek.

Je mnoho krasnych Zeleznic¢nich
modell. A velmi Casto po otazce: "Jak
je to tézké?" — prileti odpoved za-
okrouhlend na desitky kilograma.
Typickym pfipadem jsou modely
motorovych lokomotiv T47 v méfitku
1:4, které byly vyrobeny pro brnénskou
Parkovou drahu. Ty by mély vazit aspon
500 kg...

Kolejové vazici zafizeni pro modely
supervelkych méfitek neni pro provoz
na parkové draze zadnou nutnou
podminkou. Pfesto vSak neni Spatné
védét, jak tézké modely jsou. Treba i
proto, aby se exaktné spavné mohly
projektovat vykonové parametry
vozidel novych. Kolejova vaha proto ma
své opodstatnéni a ma smysl se jeji
konstrukci zabyvat.

Dalsi faze — Uvahy o tom jak a kde
kolejovou vahu zfidit — trvala vice jak
rok. Nakonec byla zvolena koncepce
izolovaného kolejového Useku vybave-
ného stfedovymi tenzometrickymi
snimaci a prislusnou zobrazovaci

jednotkou. Pro umisténi takového
vaziciho zafizeni byl zvolen prostor na
17. odstavné koleji v rotundé. Venkovni
prostor by byl mozna stylovéjsi, ovsem
mnohem narocnéjsSi na konstrukci.
Zejména z hlediska konstrukce zaklad(
a odvodu destové vody. Konstrukce
koleji v rotundé ve vysce zhruba 1 metr

nad podlahou umoZnuje technicky
celkem jednoduse vyresit mechanicky
izolovanou kolej, ktera by spocivala na
senzorech. Je tu minimalni nebezpedi
poskozeni, k dispozici je napajeni 220 V
a v bezprostredni blizkosti je také
toCna, ktera umozZnuje operativni
otaceni dlouhych vozidel, kdy je tfeba
postupné scitat hmotnosti podvozkd. A
do rotundy neprsi...

Nyni bylo tfeba nakoupit potfebné
komponenty, aby bylo mozné pfistoupit
k vypracovani vyrobni vykresové
dokumentace. Vlastni tenzometrické
snimace jsou relativné drahou soucasti.
Navic si nevysta¢ime s jednim snima-
¢em, protoZe pri potfebné délce koleje
1 metr by Slo cely systém na stied jen
téZko vybalancovat. Zejména pfi vazeni
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modell, jejichZz napravovy tlak je
znacné nestejny. Proto byly navrZeny
senzory Ctyfi. Dale bylo nutno stanovit
vazivost senzorll. Tedy celkovou
maximalni hmotnost modelu. Velké
»sedmickové« modely mohou dosaho-
vat hmotnosti vyjimecné do 1 tuny. Coz
je i tak na jeden podvozek jen 500 kg.
Proto byla zvolena vazivost zafizeni
1200 kg, kterazto hodnota vytvari
pfirozenou rezervu pro zatim nepredvi-
datelné. Jeden senzor by mél tedy byt
zatizitelny 300 kg. Koupeny byly
stfedové tenzometrické senzory ZEMIC
L6E/300, slucovaci krabice JXHP4
(sluCuje signdly z vice senzorl) a
indikdtor YAOHUA T6. Senzory funguji
na principu zmény napajeciho signalu
(zindikatoru) prostfednictvim deforma-
ce téla senzoru. Indikator porovnava
zménéné signaly ze senzorll a prevadi
vSe na Ciselné hodnoty zobrazované na
displeji. Indikator umoznuje nastavit
opakované »nulu« (princip odecitani
obalu), umoznuje scitat hodnoty, je
vybaven vnitfnim akumulatorem, je

Nejmensi viiz zvany ,bobek” 12.7 kg

T il ]

tedy mozny i provoz bez napajeni ze
sité.

Po shromazdéni uvedenych komponent
bylo mozno zacit modelovat. Jak jinak,
nez osvédenym programem
SolidWorks.

Nosna konstrukce pro koleje v rotundé
je tvorena jékly 30x80x3 mm. Na
téchto nosnicich jsou pfivareny vlastni
kolejnice — valcované profily U
20x40x5. Efektivni délka koleje v
rotundé je 3400 mm. Tyto kolejnice
bylo tfeba v druhé poloviné v délce 1 m
odstranéit (tedy vice jak 1/4). Nosniky
samoziejmé musi byt ponechany -
nesou jednak zbytek koleje a také celou
konstrukci vahy. PIast’ vahy byl vytvo-
fen ze silného ocelového plechu ve
tvaru U. Na dné tohoto plasté byly
upevnény hlinikové senzory. Na
senzory byla umisténa spodni deska
kolejnic rovnéz z hlinikového plechu. Na
tento zakladovy plech pak byly umisté-
ny plnoprofilové hlinikové stojiny, které
prochazeji nad podélnou jaklovou
konstrukci. Na stojinach je opét
hlinikovy plech tvorici desku koleji.
Kolejnice jsou pak tvofeny hranoly
tazené oceli 20x20 mm. Hlinik je prece
jen snadno opotfebitelny material,
ktery se pro pojizdéni tézkymi modely
nehodi. Ostatni hlinikové dily byly
zvoleny predevsim z dlvodu snizeni
hmotnosti konstrukci, které jalové
zatézuji senzory. Deska koleji byla
vybavena stavécimi Srouby, které
mohou vytvofit pevnou opéru mezi
pojezdovymi kolejemi vahy a podélny-
mi nosnymi jakly koleji rotundy. Tyto
stavéci Srouby zarucuji, Ze senzory
nebudou v dobé mimo pouzivani vahy
mechanicky zatéZované odstavenymi
vozidly. Coz by jinak mohlo po dlouhé
dobé zpUsobit deformaci senzord z
hliniku. VSechny &asti konstrukce vahy
byly provedeny tak, aby jejich sesazeni
bylo pouze pomoci Sroubovych spojl.
Svarovani je obtizné z hlediska presnos-
ti a u hliniku je navic velmi problematic-

ké krouceni svarencll po vychladnuti.

Celé provedeni vazniho systému
ozfejmuji vykresy. PIast’ a plechy byly
vyrobeny palenim laserem. Plast’ byl po
vypaleni tvarovan ohranovacim lisem.
Po namontovani senzor{ na dno plasté
byla mezi senzory umisténa sluCovaci
krabice a senzory byly do krabice
zapojeny. Z krabice pak byl vyveden
jediny kabel, ktery se pak (opatfeny
koncovkou) zapojuje do vazniho
indikatoru. Na indikatory byla upevné-
na zakladni deska se stojinovymi
profily. Deska s kolejnicemi byla
namontovana az v ramci zavérecné
montaze na 17. kanalu rotundy.
Nejnarocnéjsi ¢innosti tak bylo vyfezani
valcovanych profild tvoricich kolejnice.
Bylo nutno odbrousit svary tak, aby
nedoslo k poskozeni nosnych jakld.

Po namotovani celé vahy bylo pfistou-
peno k nastaveni indikatoru. K tomu je
zapotiebi mit k dispozici definovana
zavazi, ktera pomohou nastavit presné
vystupni hodnoty pfi rliznych signalech
senzord. Tzn. stav 0 (prazdna vaha) a
stav zatizeni se zndmou hodnotou. Je
samozirejmé vhodné, aby toto
»nomindlni« zavazi bylo Umérné
celkové vazivosti systému. PFi vaZivosti
1200 kg neni pfilis vhodné uzit zavazi 5
kg. Problém byl tedy vyreSen tak, ze
byla pfivezena hotova prlimyslova
vaha, kterou byly navazeny betonové
dlazebni kostky. Takto bylo vytvoreno
jednorazové zavazi s hmotnosti 200 kg
a indikator byl nastaven. Pro indikator
byla vyrobena prenosna preklizkova
krabice, protoze jeho trvalé umisténi u
vahy nebylo shleddno jako vhodné.
Pfedevsim z hlediska mozného posko-
zeni pfi standardnim provozu v rotun-
dé.

Hned prvni zkusebni vazeni ukazala ten
holy fakt, Ze hmotnosti modeld jsou
skute¢né jen odhadovany a realita je
odlisnd. Mnohdy znacné. Pro vlastni
provoz vahy byly vytvoreny a vytistény
tzv. vazni listky. Ty obsahuji Udaje o
vazeném predmétu (modelu), hodno-
tach hmotnosti (podvozek I, podvozek
II a celkova hmotnost), datum a jméno
»vazitele«. V kvétnu 2016 byla kolejova
vaha uvedena do normalniho provozu.

Roman Siler
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Treti nocni jezdeni na parkové draze Olympia

Po priznivém ohlasu a zajmu navstévni-
kG jsme letos usporadali v poradi jiz
treti vecerni a nocni jizdy a to prvni
zarijovou sobotu, kdy byl navic i parni
provoz. ZacCatkem zafi byva vétSinou
hezké pocasi diky prichazejicimu
babimu létu. Dny se navic jiz vyrazné
krati, takze stmivat se zacina kolem
sedmé hodiny. A letos se léto opravdu
nechtélo vzdat. Sobota vecer pripomi-
nala svym teplym pocasim spise
Cervenec nebo srpen. Vecerni jizdy byly
zahajeny Uderem Sesté hodiny vecerni,
kdy se také aredlem nadraZi rozeznély
prvni akordy country skupiny ,Je nas
moc”, kterd letos zajistovala kulturni
program. Tato skupina nadsencl z
Uherského Hradisté u nas natacela v
lété klip ke svému novému cédécku a
tak ndm na oplatku zahrala pravé na
vecernich jizdach. Styl jejich muziky se
k nasim vlackdm bezvadné hodi.
Zajemci si mohou jejich nove cédécko s
nazvem Ctvero roCnich obdobi zakoupit
u nas na pokladné. Pro navstévniky
bylo mimo vecernich a nocnich vlakd
prichystano také obcerstveni. Zejména
parek v rohliku Sel téméf na dracku.
Véfime, Ze se vecerni akce libila a pFisti
rok si ji urcité zopakujeme.

Tom Randysek

Tu47 a lokotraktor Gmeinder, méritko 1:4

Nocni atmosféra na nadrazi Olympia
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