Naraznik

Klubovy obcasnik Spolecnosti moravskych parkovych drah
Cislo 10, vyslo 20. unora 2015, www.smpd.cz

ZaCatkem brezna se na brnénském
vystavisti kona kazdoro¢ni kontraktac-
né—prodejni veletrh PRODITE. Po roc¢ni
prestavce jsme opét dostali pozvani,
zucastnit se jeho doprovodného
programu ,Modely v pohybu®. Po
letosni zimé to bude takova lehka jarni
rozcvicka pred nastavajici provozni
sezdnou nasi parkové drahy.

Je potieba se trochu rozpohybovat a
protahnout si télo. K tomu je nakladka a
stavba mobilniho kolejisté urcité
dobrou pfilezitosti. A kdyz uz se
zUcastnujeme akce ,,Modely v pohybu",
tak se prece musime pohybovat také
my. Také toho samozfejmé vyuZzijeme k
osvété nejen Briakd, ze vikendy se daji
travit i v prirodnim parku za Olympii.
Iletos se budeme drzet osvédcené
varianty ovalu s kfizenim uprostied a
dvoukolejnym odstavnym nadrazim.
Toto usporadani mobilniho kolejisté ma
vyhodu v tom, Ze na pomérné malém
prostoru vytvofime celkem dlouhou
trat, Citajici dobrych 140 metr{. Provoz
by mélo zajiStovat osvédcené ,Duo
baterio" tedy lokomotivy AEG ,modra a
Cervend". Od parnich lokomotiv jsme jiz
upustili. Pro navstévniky jsou samoziej-
mé atraktivnéjsi, ale k tém vystavenym
kocark@im a postylkam se ten lokomo-
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tivni kour tak néjak nehodi. A stavét
kolejisté venku pred pavilonem by
nemusela byt Zadna hitparada — pocasi
na zaCatku bfezna miva svoje vrtochy a
zima by se klidné mohla jesté vratit. V
teple pavilénu V to bude prece jen
pohodInéjsi i s bateriovymi lokomotiva-
mi. Tak se tam za nami stavte, radi Vas
svezeme. K dispozici budeme od ¢tvrtka
5. bfezna do nedéle 8. bfezna 2015 v
pavilénu V, jak jiz bylo feCeno. Oteviraci

doba je po vSechny Ctyfi dny od 9 do 18
hodin, jen v nedéli je zkracena pouze do
16 hodin. Rodinné vstupné na vystavis-
té se da poridit jiz za 200 korun.
Budeme se tésSit na Vasi navstévu. A
kdo by chtél pomoci se stavbou
kolejisté, at’ se pfihlasi na nasem
klubovém e-mailu. Stavét jej budeme
pravdépodobné ve stfedu 4. brfezna
2015 v odpolednich hodinach. Pohybu
zdar!

19. Echtdampf a vylet ,,Teucka” do zemé germanske

Kdyz byly v 1été loriského roku dokonce-
ny obé Uzkorozchodné lokomotivy fady

Zkouska nakladky ptiltunového stroje

TU, bylo nabiledni, Ze se za Cas urcité
podivaiji za hranice nasi parkové drahy.
Chlubit se je sice neCestné a nesportov-
ni, ale je to také lidské. Zvlast’ tehdy,
kdyz vzniknou vérné modely podle
predlohy z Ceskych luhd a hajd, kterych
se na tomto modelovém rozchodu zase
tolik nepohybuje. A to i presto, ze
nevlastnime zadné extra strojni
vybaveni, kterym se mohou pochlubit
modelarské manufaktury v Némecku
nebo ve Svycarsku. Jura Sajbrt, nas
hlavni konstruktér, by o tom mohl

vypravet. Prvni pokus, predstavit jejich
jizdni vlastnosti na kolejich ve Styrském

SRR

Skladani lokomotivy na vystavisti



Klubovy zpravodaj Spolecnosti moravskych parkovych drah

¢islo 10, strana 2

Hradci, nevysel a tak se zrodil napad,
vystavit jeden kousek na nasem stanku
na 19. rocniku Echtdampf Hallentreffen
v Karlsruhe. Logisticky to byl sice trochu
orisek, ale i to se nakonec zvladlo.

e

Regnerovky na kolejich pevlédaji

Roman si stihnul opatfit vétsi dodavku,
Jura mezitim vyrobil specialni prepravni
konstrukci s pojezdem a vse bylo
nachystano na dalekou cestu. Jak ten
Cas strasné leti. JeSté mezi svatky a
tésné po Novém roce byla lokomotiva
opatifena Stitky, napisy a detailnim
vybavenim stanovisté strojvedouciho
(kazdy kdo to vidél, chtél byt alespon na
malou chvili zmensenym strojvedoucim
Téucka). Jesté zvlddnout nakladku a
upevnéni, ale to jsme jiz z Casti nacvico-
vali v Fijnu, protoZe Stésti preje nejen
odvaznym, ale hlavné pfipravenym.
Cesta samotnd jiz probihala bez
pripravy, zato podle zabéhnutého
scénare. Velkou neznamou je vzdy
aktualni dopravni situace, ale musim to
zaklepat, Zadné vyrazné zdrzeni na
trase se nastésti nekonalo. Kromé
obligatni obédové zastavky v restauraci
u Matasl v plzenskych Cernicich.
Ubytovani také neménné - hotel
Radisson Blu s veletrzni slevou poskytu-
je za rozumnou cenu nadstandardni
zazemi s vynikajici kuchyni a dobrou
dostupnosti z dalnice i na nedaleké
vystavisté.

AZ kdyZz byla lokomotiva zajisténa na
nasem stanku, tak jsme si opravdu
radné oddechli. Stanek jsme letos méli
0 néco Vvétsi, ale i tak jsme se tam s
Téuckem vesli tak tak. Zavitalo k nam
nesCetné navstévnikl i ostatnich
vystavovatell, dalsi uzitetné kontakty s
parkovymi drahami, v jesté zapadnéjsi
Evrop€, nez je ta némecka, byly
navazany. VSichni tu ,velkou cervenou®
poradné okukovali, nikdo nastésti
zavisti nepukl (pokud ano, nebyli jsme

Modely ¢lenti klubu v Karlsruhe
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Precizné provedené modely

toho svédky), ale nase lokomotiva
urCité vzbuzovala vSeobecny obdiv.
Rano se na stanku podavala bylinna
medicina, na coz slySi hlavné nasi
kamaradi z Grazu. Nechceme je ovsem
podezirat, Ze jezdi do Karlova Ticha jen
kvali tomu. I kdyZ jeden nikdy nevi. Ale
ne, nejezdi jen kvdli tomu. Letos s
sebou prfivezli i dvé lokomotivy a
prohanéli je ve vedlejsi hale. Navstivila
nas take autobusova vyprava z Hradce
pod vedenim Daniela Sturce. Po nocni
cesté nepohrdli néktefi Ucastnici
zajezdu nécim ostrejSim — tentokrat se
rozlévala kfenovska merunka 2013 —
dost dobry rocCnik. Stavil se za nami i
Branko Kovac, ktery to ma ze Slovinska
stejné tak daleko jako my. Jiz pfislibil
Ucast na letosni Parni Olympii i s Mihou
Omerzou. Informace a pozvanky na
nase cervnové parni setkani jsme
samoziejmé rozdavali vSéem navstévni-
kGm, ktefi zavitali na nas stanek (a jsou
k dispozici i na webu www.smpd.cz).
Atmosféru Parkové drahy Olympia
dokreslovalo pisobivé video od pana
Josefa Strubla, ktery v asi patnactimi-
nutovém stfihovém filmu zachytil cely
nas provozni den.

Privezli jsme si také malé parni lokomo-
tivy, které vlastné od Cervna vibec
nejezdily. Hlavni modulové kolejisté
doznalo od lofiska jistych zmén.
Samotny tvar kolejisté se trochu lisil a
také umisténi odstavnych nadrazi bylo
jiné. Na rozdil od kolejisté, se osazen-
stvo z fad modelard za posledni roky
nijak vyrazné nezménilo, samé zname
tvare, pohodova atmosféra. Na trati
samotné byla jedna hlavni stanice s péti
prijezdnymi kolejemi a tfi dvoukolejné
vyhybny, takze mista pro predjizdéni
pomalejsich, ru¢né ovladanych model&
typl Chaloner, Willi a Vincent bylo
pomeérné dost. Opét zde byly moduly s
Castecné modelovou krajinou, vhodné
pro porfizovani fotek. A tak se na
kolejisti postupné prosttidaly nase

Graham mi pdjcil sviij novy poklad

lokomotivy Climax, Shay, U 37.002, 99
4701, Emma, Petrov, RhB 11, parni
tramvaj Henriette a parni vz (némecky
Triebwagen ) Kittel.

Letos se za nami prijel podivat Jeff
Tomecek z amerického Marylandu. Ma
moravské koreny, ast jeho rodiny Zije v
Miloticich u Kyjova a on sam je majite-

Yeti s traktorem, pivkem a kamarady

lem nékolika modell od firmy Aster. A
také priznivcem nasi parkové drahy,
kterou loni i se svoji zenou Michel
navstivili. Pouze bezpeCnostni letecké
predpisy a papirova byrokracie mu
zabranily, aby si alespon jeden model
privezl a mohl si zajezdit. Tak jsme mu
alespon pUijcili jednu z nasich lokomo-
tiv. A jesté jednoho spolucestujiciho
jsme méli s sebou — Romana Zmrzlého z
Brna, ktery to¢i dokument o modelafich
a fanouscich Zeleznice a pfivital
moznost pofidit par zabérll a reportazi
pfimo z mista Cinu. Pofad se na néco
vyptaval, porad chtél néco védét. Jak to
funguje, jestli nas to bavi, a jak se
jmenuje ta masinka, kterou ted
roztapime, a kde jezdila ve skutecnosti
a v jakém roce a co o ni jesté vime. A

Balson T o
Stein am Rhein

Stéhek Charlese Balla

Clovék byl hlavné rad, Ze ta masinka
vibec jede tady a ted’. Snad se ty nase
moudra budou dat poslouchat.

I kdyZ byl letosni parni sraz umistén v
protéjSich halach 3 a 4, usporadani
vystavovatell a kolejist’ kopirovalo roky
predchozi. Hala Cislo 3 byla vyhrazena
pro kolejisté firmy MalLu-Bahn s roz-
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chodem 5" a splitkou 5/7". No a v hale
Cislo 4 bylo naskladano vsechno ostatni
vCetné mobilni restaurace. V hale 3 bylo
vse, tak jak ma byt. Zakoureno, ale
teplicko. Chvili jsme poklabosili s
Elizabetkou a Grahamem. Graham mi
plijcil svoji novou bateriovou lokomoti-
vu, projel jsem si s ni jedno dlouhé kolo
po hale (letos bylo opravdu dlouhé) a
zase ji v poradku vratil. Oba dva
mimochodem také potvrdili Gcast v
Brné. Potom jsme si vypili parni pivo s
Yetim. Je to vlastné pan Hansueli
Gassmann ze Svycarského
Schaffhausenu, ktery Fidi svoji lokomo-
bilu v typické bufince a s bosyma
nohama v sandalech snad od pocatku
parniho véku. Jeho zakladni fraze v
cestiné, kterymi nas privital, byly
opravdu milé. Koncentrace lokomotiv a
lokomobil v hale se od predchozich
roCnikd vyrazné nelisila. A také néjaké
ty fotky jsme poridili, to je samo sebou.
V nasi domovské hale Cislo 3 si plynul
parni sraz svym zab&hnutym tempem.
Rada vystavovatelli prezentovala nebo
predvadéla horké novinky, mnozi zase
vsadili na svoje stalice. Firma Regner
predvadéla na svém firemnim kolejisti
osvédcené sériové modely, ale na

sprateleném modulovém kolejisti svoiji
posledni novinku — parni zubacku
George. Vyrobce také nasich parnich
lokomotiv SOB predstavoval mimo jiné
novinku ve formé ctyfnapravové polni
lokomotivy typu Henschel na rozchodu
127 mm. Charles Ball se naopak drzel
osveédcenych tahounl — lokomotiv
Rhein a Waldenburg pro rozchod 184
mm a rychlikové SBB A 3/5 série 600
pro rozchod 127 mm. A takhle bychom
mohli pokraCovat jesté hodné dlouho.
Samoziejmé jsme jezdéni s malymi
modely a obchazeni stank( prolozili
doutnickem a kavou. To k tomu
zakoufenému prostiedi prece také
patfi. A chudaka Romana jsme nechali
vétsSinu casu na stanku, napospas
némecky hovoficim zajemcdm. Kdyz uz
si jednou tu cizi, germanskou fec
vtloukl do hlavy, tak aby ji nahodou
nezapomnél. A Slo mu to opravdu
dobfe. Opakovani je prece matka
moudrosti, no ne?

Hodnotit uplynuly Echtdampf
Hallentreffen je opravdu slozité. I kdyz
oproti lonskému roku ubylo vystavova-
tell, zejména téch komercnich, ktefi
musi za pronajem stankd platit, pfibylo
zase navstévnikl. Letos se neda fici, ze
by sobota byla navstévnicky nejsilnéj-
Sim dnem, jak to byvalo v minulosti. Po
vSechny tfi dny bylo v obou halach plno,
a pokud chtél Clovék potidit zabér
néjakého stanku nebo vétsiho expona-
tu bez pFitomnosti dalSich osob na
fotce, musel tak ucinit hned rano, jesté
pfed otevienim pro vefejnost. Také
vybér modelarského materialu se oproti
minulosti trochu zUZil, prodejch spise

ubyva a urcité to ma na svédomi stale
vice se rozrlstajici prodej pres interne-
tové e-shopy, ve kterych dnes neni
problém nakupovat ani od nas. Jen si tu
véc zkratka neosahate pfimo na misté&,
to je snad jedina nevyhoda. Ale i presto
jsme vesele nakupovali, od Sroubk{ az
po frézovaci hlavy. Jenom Karel trochu
ostrouhal. Ze seznamu, ktery napsal
Jirkovi, neméli opravdu nic. To mohu
odpfisahnout, protoze jsme s Jirkou
vSechny stanky obchazeli hned nékoli-
krat. A neméli to ani na pultiku, ani pod
pultikem.

I kdyz je skladba vystavovateld a
vétsiny exponatl stejna rok co rok, pfi
kazdé obchlizce narazite na néco
nového, ¢eho jste si predtim nevsimli.
Stavalo se to pred rokem, stalo se to
letos a urcité se tak stane i v letech
pristich. Stale je co objevovat. UCast na
tomto mezinarodnim setkani sice neni
povinnd, ale ochudit se o ni, by byla
urcité velka Skoda. A tak uz se pomalu
téSime na jubilejni dvacaty roc¢nik, ktery
probéhne od 8. do 10. ledna 2016.
Pokud jste zde jesté nebyli, prijedte se
podivat. Urcité nebudete zklamani.

Tomas Randysek
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Jo, mit tak strechu nad hlavou, to by hylo ...

V roce 2015 zahajime 4. sezénu plného
provozu Parkové drahy v Brné. Od
zahajeni budovani drahy bézel déj jako
o prekot, tempo bylo nevidané.
S dosavadnimi vysledky nemdZeme byt
v zasadé nespokojeni — ale jak uz to u
podobnych dél byva — prace mame
jesté na dalSich zhruba 158 let...

Zdokonalovani a vylepSovani zafizeni
drahy je nasi pfirozenou potrebou.
Inovace by mély jit zaroven vstfic
navstévnikdm, ktefi Parkovou drahu
podporuji v jejim Zivoté. Zatim stale
jesté poznavame souvislosti ovliviujici
navstévnost drahy. Je ovSem jasné, ze
je tfeba vylepSovat a Sifit nejen
informace o existenci drahy v Olympii a
lakat tim nové hosty ze Sirsiho okoli, ale
podpofit také opakované navstévy
vérnych. A zde je situace dost nekom-
promisni. Je tfeba se soustfedit na
zlepSovani a rozsifovani sluzeb.
Pozitivni zmény — to je to, co kazdy
Clovék pfirozené ocekava. Néco nového
a zajimavého — to je to, co mize hosty
na Parkovou drahu znovu pfilakat.
Pfimy vliv na navstévnost drahy ma
prirozené pocasi. Pokud je venku
nevlidné — je zima nebo prsi, pfijde
hostd minimum. Co ale udélat pro to,
aby i pfi nejistém pocasi byla navstéva
parku a zeleznice jen malym rizikem?
Hosté, ktefi jsou z vétsSi vzdalenosti a
vylet do Brna si naplanuji, vezmou za
desté za vdék velkym destnikem
(stylové s logem SMPD). Mnohem
stylovéjsi by vSak byla moZnost svézt se
vlakem ve vagonech, do kterych neprsi.
A tady se zrodila idea sedmickovych
vagon( se stfechou. Pokud se takové
vagony podafi uvést v Zivot, lze
predpokladat, ze ¢asem (az se jejich
existence rozkfikne) vyznamné prispéji
k moZnosti (a ochoté) navstévnikl
povozit se »za kazdého pocasi«.

Jaknato

Uvahy o vhodné konstrukci vagonu se
stfechou, kterym se mohou svézt déti i
dospéli, se honily v nasich hlavach jiz
pomérné dlouho. V tomto pfipadé jiz
rozhodné nejde o modely v néjakém
méfitku, ale spiS o specidlni vozidla
konstruovana pro ten nejuzsi z rozcho-
dd, na kterych lze jesté bezpeclné
prevazet tak riskantni substrat, jako je
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Pivodni ideové navrhy zhotovil milovnik drazni historie Jura Kazatel

zivy ¢lovék. Cili tzkorozchodny
»Liliput«, pokud si vypdj¢ime pojem
zavedeny v minulosti pro zabavni
Zeleznice s rozchodem 381 mm. Pokud
bychom chtéli né&jaké to méfitko pro
predstavu vyjadrit, bude to kolem 1:3.

Rozméry vozidel se stfechou na
rozchodu 184 mm jsou limitovany tak
trosku fyzikalnimi zakony, fyziognomii

Lehce nekvalitni foto dokumentujici
zkousku ergonometrie posezeni

Clovéka a zakladnimi tratovymi
parametry. Co tedy mdZeme (nebo
musime) po takovych vozech chtit?

- bezpecné prevazeni dospélého
Clovéka (sezenivjedné radé)

+ velmi nizké tézisté vozu

« obousmérny a oboustranny viiz

- ergonomicky snesitelné nastupovani
a vystupovani z vozu
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podjezdnou vyskou na trati (podjezd,
vozovna, rotunda)
« maximalni Sitka 70 cm (bezpecné
mijeni na trati, viezdy do rotundy)
maximalni délka limitovana délkou
koleje v rotundé (Udrzba) a délkou
koleje na tocné
« vzhled a konstrukce v maximalni
mozné mife vychazejici z konstrukce
klasickych kolejovych vozidel

Z uvedeného vyplyva, Ze dat osobnimu
vozu se stfechou takovy vzhled a
rozméry, aby pfi jizdé nepfipominal
kymacejici se telefonni budku, neni nic
jednoduchého. Prvni grafické studie
koncepce vozll se stfechou zhotovil



Jirka Kazatel. Samoziejmé tim zurocil
své dlouholeté zkuSenosti v oblasti
renovace historickych vozidel hromad-
né dopravy. Nad prvnimi skicami pak
mohla zacit plodna diskuze. Nakonec
jsme jako ideovou predlohu zvolili
oteviené pfivésné vozy s nastupem
podélnou lavkou, s ¢elnimi a zavétrnymi
okny a se zatahovacimi bo¢nimi zavésy
pro pripad Spatného pocasi, které byly
pouZivany zejména na Uzkorozchod-
nych Zeleznicich nebo méstskych
drahach. Typickym zastupcem je treba
dvounapravovy otevieny privésny viiz
drahy H.T.V. (Hoélak - Trencséntepliczi
Villdmos Vasut — Elektricka draha Tepla
Trencanské Teplice) s rozchodem 760
mm z roku 1911. Nebo vle¢ny viz evid.
¢. 8 a 9 drahy M.S.L.A.G. (Marisch-
Schlesische Lokalbahn-Aktien-
Gesellschaft - Moravskoslezska mistni
draha akc. spol.) rovnéz s rozchodem
760 mm z roku 1902 ve Slezské
Ostravé. Napodobeni usporadani s
podélnou nastupni lavkou fesi proble-
matiku nastupovani a vystupovani na
kazdé misto k sezeni bez nutnosti
»prochazet« vozem. Celni a zavétrna
okna fesi ochranu proti povétrnosti na
Celech vozu a zatahovaci zavésy na
bocnici ochrani cestujici pred destém
na navétrné strané vozu. A nakonec

Detail cela vozu s montazi sedadla

Solidworks 3D model tramvajového vozu pro rozchod 774 palce

preklopnd opéradla sedadel umoziuji
cestujicim sedét vzdy po sméru jizdy (s
vyjimkou jednoho mista na prednim
konci vozu), coz je zejména na parkové
dréze vyznamny provozné — bezpec-
nostni prvek.

Silueta se konec¢né narodila

Moznost nastupovani a vystupovani po
celé délce vozu vsak rusi moznost uziti
podélné lavice s obkro¢nym sezenim,
coz je z hlediska kapacity vozu v praxi
nejlepsi feSeni. Musela byt proto
zvolena pricnd sedadla, coz je sice
komfortni, ale vozidlo ma relativné
malou kapacitu. PoZadavek pfiznivého
viemu celkovych rozmérl a pfirozeny
pozadavek na prostor pro za sebou
sedici osoby urcil celkovy pocet sedadel
— Sest. Vliz pro Sest cestujicich, ktefi
nemaji kolena zabofena do zad
spolucestujiciho (potrebuji aspon 600
mm zdalenost), musi mit nutné délku
alespori 3600 mm. Efektivni délka
koleje v rotundé, kde musi probihat
bézna Udrzba provoznich vozidel, je
3400 mm. SkFii vozu tedy musi pfi
zavienych vratech rotundy presahovat
pres konec koleje. To diktuje polohu
podvozkd a tim i vzdalenost otocnych
Cepl. Podvozky polohuje ovsem i jejich
nutny odstup od sestavy pruzného
uloZeni sprahla a prostor pro tahlo rucni
brzdy. Vzdalenost otocnych ¢epli proto
vySla 1860 mm.

Aby podvozky byly svou velikosti
adekvatni objemové hmoté planované-
ho vozu, byl zvolen prlimér kola 200
mm. Rozvor podvozku pak vysSel na 400
mm. Podlaha vozu se »ocitlax ve vysce

265 mm nad TK.

Vnitfni svétla Sirka vozu kolem 60 c¢cm
(mezi sloupky) staci pro pohodiné
sezeni primérné »narostlého« dospé-
Iého cestujiciho. Sedacky mohou byt pri
sezeni 250 az 300 mm nad podlahou,
vyska prostoru nad podlahou pak staci
kolem 1150 mm.

Ergonomické parametry byly provéreny
prakticky — ze dfeva byla postavena
zjednoduSend maketa Casti vozu. Na
této maketé bylo na Zivo vyzkouseno
nastupovani, vystupovani, sezeni a
vySkové omezeni stiechy. Byly zjist'ova-
ny pfipadné kolize cestuijicich. Zkouska
potvrdila praktickou pouzitelnost
navrzené konstrukce.

Rucni brzda a brzdova plosina
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Sestava podvozku

Co se tyCe pojezdu — byly nové zkon-
struovany otocné podvozky, které v
hierarchii dosavadniho vyvoje dostaly
typové oznaceni »F«. Budou mit
pryzové odpruZeni v kombinaci se
Sroubovymi a listovymi ocelovymi
pruzinami, primocinnou tlakovzdusnou
brzdu s odlévanymi zdrzemi s ovéreny-
mi funkénimi prvky. Viz bude vybaven
potrubim vcetné jednotnych propojo-

Konstrukce cela vozu

vacich hadic s ventily a bajonetovymi
hrdly. Rucni zajistovaci brzda bude
feSena jen na jednom podvozku,
ovladani bude na jednom cele prevo-
dem tvorenym kuzelovymi ozubenymi
koly se Sroubovym prevodem. Ovladani
bude odnimaci klikou, aby byla vylouce-
na neopravnéna manipulace cestujici-
mi.

Sprahovaci Ustroji bude feSeno s

pouzitim odlitkG dvouhlavého spfahla
typu »Atlas«, coz je zavedeny standard
pro vSechna provozni vozidla rozchodu
184 mm na Parkové draze v Brné.
Pocitac startuje

Jakmile doslo ke shodé nad provedenim
prvniho vozu (zacatek podzimu 2014),
rozbéhly se prace spojené s vyrobou
virtualniho pocitacového modelu. Jako
obvykle jsou tyto konstrukéni prace
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Sestava bocniho sloupku

provadény pomoci programu
SolidWorks, ktery se plné osveédcil i pfi
vyrobé ostatnich osobnich vozl na
Parkové draze. Hlavni vyhodou 3D
konstruovani je prirozend moznost
oveéreni sestav vSech soucasti, odhaleni
vSech moznych kolizi a zejména
naprosto vérného zobrazeni vSech
proporci. Spravnym pfifazenim
vlastnosti pouzitych materiald lze
jednoduse zjistit hmotnost dill i celkd.
Tim padem Ize ovérit i téZisté vozu, coz
je v tomto pfipadé dost ddlezité. Z
hotovych model& jednotlivych soucasti
Ize relativné snadno generovat vykre-
sovou dokumentaci, kterda mdze byt

velmi nazornd, zejména co se axono-
metrickych pohledd tyce. Program
umoziuje i fotorealistické zobrazovani,
takze lIze vyzkouset i rliznd barevna
reSeni karoserie a celkovy viem z nich.

Prvni pouZitelné obrazové vystupy byly
na zakladé pokrocilého stavu virtualni-
ho modelu zhotoveny jesté pred
koncem roku 2014 a mohly tak byt
prezentovany okruhu pratel na srazu v
Karlsruhe v lednu 2015. Soucasné dobé
probiha intenzivni tisk vykresové
dokumentace a zadavani jednotlivych
subdodavek potfebnych dilci.
Prakticky hotovy model umoznil
zkontrolovat i zakladni hmotnostni
parametry. Podvozek bude mit hmot-
nost témér 100 kg, cely viiz pak 510 kg.
Ve skutecnosti se mohou tyto paramet-
ry mirné liSit, ale jiz ne o mnoho.
Dalezité bylo zjisténi polohy tézisté. To
vychdzi v podélné ose 17 mm od
idealniho stfedu, v pficné ose 0 1 mm a
hlavné — je ve vySce 395 mm nad
temenem kolejnice. Pfi vySce podlahy
vozu 265 mm a celkové vySce vozu
1540 mm (nastfesni poklopy lamp) nad
TK to neni Spatny vysledek. Vozy by
mély byt solidné stabilni i pfi nastupu
cestuijicich.

Vyroba nebude snadna

Bude to poprvé, co na Parkové draze v
Brné vznikne vozidlo takovych rozmér(
a koncepce. I kdyz bylo hodné vlastnos-
ti predem ovéreno nebo v praxi (na
maketé) vyzkouSeno, pfece jen
vstupujeme na neznamou pddu. Jaké

Sestava podvozku s priibéZznou
vzduchovou brzdou a rucni brzdou

budou jizdni vlastnosti, jak bude
pohodiné svezeni a jak bude vozidlo
plsobit na cestujici — zatim nevime.
Pfirozeny optimismus samoziejmé
nepripousti vyrazna zklamani, ale
slepou cestu nelze zcela vyloucit.
Postup prevadéni pocitacového modelu
do praxe budeme moci zacit dokumen-
tovat v nejblizSich tydnech. Uz aby bylo
teplo a Sroubovaky a klesté nezably v
rotundé do rukou.

Roman Siler

Spolecnost moravskych

S.M.P.D.

parkovjch drah, Brno
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