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Jiz v poradi druhy ro¢nik mezinarodniho
parniho srazu s aktualizovanym nazvem
2. Parni Olympia 2013 je za nami. I letos
jsme se drzeli osvédceného scénare z
loriského roku - provoz na Parkové
draze Olympia s Ucasti domacich i
zahrani¢nich modelard doplnoval
doprovodny program na prilehlém
parkovisti. 2. Parni Olympia byla
tentokrat oddélena od Détského dne,
respektive byla o tyden posunuta. Méli
jsme z toho zpoclatku obavy, ale
nakonec se to ukazalo byt vyhodou.
Jednak Parni Olympia nekolidovala s
dalSimi akcemi v okoli, které se vétsinou
odehravaly na Den déti, jednak Détsky
den poradany Olympii uvniti obchodni-
ho centra o predchozim vikendu prilakal
rodi¢e s détmi také na nasi drahu. Byla
zde i vétsi pravdépodobnost, Ze pfijede
vice modelarl ze zahranici. I tam se
poradaly Détské dny. Vedeni obchodni-
ho centra Olympia také uvita dvé
oddélené akce a tak si na pristi rok
mdlzete do planovaciho kalendare
poznacit, Zze 3. Parni Olympia se bude
konat v terminu 7. - 8. ¢ervna 2014.

Pripravy na tak velkou akci probihaly v
podstaté jiz od lorfiského roku, ale
intenzita se samoziejmé s blizicim se
terminem neustale zvySovala. Vzdy se
snazime, aby byly trat, celé nadrazi a
zdzemi na 100% pripraveny pro
navstévniky i pro hostujici modelare.
Také pocasi nam letos pralo, silné
bourky se prohanély vsude kolem, ale
nasemu parku se nastésti vyhnuly.
Takze po oba vikendové dny panovalo
pomérné slunecné a teplé letni pocasi.
Chvilemi az moc, coz nebylo prijemné
zvlasté pro vyhybkare-brigadniky, ktefi
si to v té vyhni opravdu uzili. Ale svoji
funkci i tak plnili s maximalni odpovéd-
nosti a nic mimofadného se po dobu
jejich sluzby nepfihodilo. Stejné jako
naSe usmévavé privodCi Sada, Lenka,
Sarka, Eva a Hana, které za ty dva dny
procvikaly mnoho jizdenek a rozdaly
nescetné Usmeévl. Sluzba v pokladné

Letecky pohled na stanici Olympia hl.n. se zazemim

letos vySla na Tomase Marka, Lucii
Silerovou a Martina Pesla. O jidlo a piti
se starali Mila, Jana a Milan - obsluha
byla vzorna a ceny mirné. Nikdo si snad
na mnozstvi a pestrost jidla nemohl
stéZovat. V sobotu zpfijemnovala pobyt
na nadrazi ziva muzika v rytmu country
a blues. Skupiny Lodnici a K.R. Banda
predvedly to nejlepsi ze svého reper-
todru. Zdravime timto Pavla Putnu,
basistu a zpévaka skupiny K.R. Banda,
ktery mél po vystoupeni na nasem
nadrazi nezavinénou nehodu na
motocyklu a nyni je jiZz po nékolika
operacich. Pfejeme mu brzké uzdraveni
a co nejrychlejsi navrat na podium.

Na Parkové draze se letos predstavilo
celkem 21 parnich, 13 bateriovych a 3

motorové lokomotivy. Takze nabidka
pro koukani i svezeni se byla pomérné
pestra. Podle statistik k nam o vikendu
zavitalo 65.000 navstévnikll, coz byla
hned po ohnostrojich Ignis Brunensis
druha nejvétsi navstévnost. Ne vSichni
se sice svezli nasimi vlacky, ale i tak se
vlakové soupravy po cely den nezasta-
vily. Zejména tfi velkokapacitni soupra-
vy taZzené obéma lokotraktory a novou
lokomotivou TU47 ukrojily Fadnou porci
z pomysiného kolaCe svezenichtivych
navstévnikd. TéUcko jesté neni zcela
dokoncené, ale svym stabilnim vyko-
nem prispélo ke zvladnuti naporu
svezenichtivych navstévnikd. Oproti
lofisku probihalo odbavovani cestuiji-
cich daleko klidnéji a bez emoci, fronty
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se tvorily pouze narazové. Cestujici si
obcas museli vystat pouze kratsi frontu
pred pokladnou a potom uz si mohli
vybrat ten spravny vlak, kterym se
chtéli svézt. Ty tfi velké vlaky byly
prosté znat. Trochu nds prekvapil
neohlaseny odjezd nékterych a to nejen
zahranicnich modelarl jiz béhen
nedélniho dopoledne. Dalo by se to
pochopit u téch, ktefi to maji dom{
nékolik hodin jizdy, ale tfeba u téch
Ceskych nas to trochu zamrzelo.
Nedélni navstévnici tak byli ochuzeni o
nékteré pékné modely lokomotiv a také
jidla je pak objednano zbytecné
mnoho. Clenové naseho klubu, pokud
se zucastnuji néjakého modelarského
srazu nebo provozniho vikendu, at’ uz u
nas nebo v zahrani¢i, neodjizdéji
vétsinou drive nez v nedéli odpoledne.
No ale s tim jako poradatelé nic

nenadélame, je to rozhodnuti kazdého
modelare. SpiSe budeme muset doplnit
dobu odjezdu do prihlasky na pristi rok.
UZ jen kvdli tomu jidlu. Ale cely vikend
probihal v pratelské atmosfére, kazdy z
Ucastnikd mél mozZnost jezdit prakticky
podle chuti, zadné striktni omezeni
nebo udélovani prednosti domacim
vlaklim se nekonalo.

Pro navstévniky byl prichystan také
bohaty doprovodny program, ktery se
odehraval na ¢asti prilehlého parkovis-
té. Ti zde mohli obdivovat funkcni parni
stroje vSech druhl a velikosti. Na
klubovém kolejisti se prohanély malé
parni lokomotivy, o kousek dal byly k
vidéni takove skvosty jako Sentinel,
parni valec CKD Mamut, parni lokomo-
bily, nakladni automobil Opel na
drevoplyn z roku 1936 a dokonce i

replika funkéniho parniho kola z roku
TR

1869. Soucasti doprovodného progra-
mu byly také historické autobusy
Technického muzea v Brné, kterymi se
mohli zajemci svézt do Modfic a zpét.
Organizace Ucasti zejména vétSich
parnich strojd, které jsou vzdy soucasti
doprovodného programu, trvala nékolik
mésicd.

Jednim z lakadel bylo nase klubové
kolejisté (méfitko IIm, 45mm). Kromé
parnich stalic zde byly k vidéni také
nové modely. Svoji Ucasti nas poctili
pan Regner a jeho pani. I kdyZ ma pan
Regner jiz delsi dobu zdravotni potize,
nevahal urazit pomérné velkou vzdale-
nost k nam do Olympie. Vzdyt' vétSina
nasich malych parnich model& lokomo-
tiv pochazi z jejich rodinné firmy v
némeckém Aurachu.

Na zavér chceme podékovat vSem
hostujicim Gcastniklim, ktefi svymi at’
uz velkymi nebo malymi modely,
zpestfili program celé Parni Olympie.
ZvIastni podékovani patfi také obchod-
nimu centru Olympia, které podpofilo
Parni Olympii zejména financné -

prispévek na doprovodny program a
medidlni reklama pro nas byly vyznam-
nou pomoci. UZ jen samotnd preprava
specialnimi navésy je zaleZitost dosti
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nakladna a nase financni moznosti
nejsou neomezené. Je to urcité
vzdjemna symbiéza nebot bohaty
doprovodny program pritahne vice
navstévnikd a vétSina z nich, zejména
dam a sleCen, urcité zavitd také do
Olympie. Prejme si tedy, aby nas

vzdjemné korektni vztah i nadale
pokracoval. Dékujeme také méstskému
Uradu v ModfFicich za finanéni prispévek
na provoz historickych autobust. A v
neposledni fadé patti velké diky také
vSéem nasim clenlim, jejich rodinnym
prislusnikdm a dobrovolnym brigadni-

Ty bajecneé rozvody vzduchu a vody ...

Centralni kompresor

Rozvody vzduchu a vody

Po nékolika letech jsme konecné
poznali, jak sladky je Zivot parniho
modelare, ktery ma za zady neomezeny
pfisun stlaceného vzduchu a vhodné
vody pro parni lokomotivy.

Dostatek vhodné vody pro parni modely
je zakladni podminka provozu.
Normalni pitna voda obsahuje znacné
mnozstvi latek, které se béhem varu
usazuji v kotli jako kotelni kdmen. Ten
zplsobuje Spatné predavani tepla mezi

Cerpaci stanice dest'ové vody

kGm, ktefi pomahali s pfipravou,
zajisténim provozu a vytvorenim
bezvadného zazemi béhem 2. Parni

Olympie. Radi Vas vSechny opét
privitame i pFisti rok. Ono to urcité zase
utece jako voda.
Tomas Randysek

sténou kotle a vodou. Snizuje se tak
ucinnost kotle a hrozi nebezpeci
lokalniho prehfati a poskozeni kotle.

V arealu SMPD mame k dispozici dva
zdroje takové vody. Jako prvni slouzi
nékolikakubikova nadrz na desStovou
vodu, kterou do rozvod( dopravi pres
filtr obyCejna domaci vodarna. Kdyz
destovka dojde, nastoupi Upravna
vody, kterd demineralizuje kohoutko-
vou vodu a Cini ji tak pouZitelnou pro
parni kotle. Voda je rozvedena na
nastupisté a do patnacti rychlospojek v
rotundé.

Stlaceny vzduch je dalsi uziteCnou
komoditou. Né&ktefi modelafi ho
pouzivaji pro roztapéni modell a témér
vSichni pro Cisténi. Dnes uz nam na
zavér parniho provozniho dne staci
zajet do Cisticiho stani (odborné

zvaného popelova jama), vytahnout
rost a zastréit hadici do rychlospojky.
Deset barl v hadici vycisti Zarnice,
ojede lokomotivu petrolejem a nakonec
ususi proudem vzduchu. No prosté
takovy modelarsky sen.

JiFi Sajbrt

Vnitiek Gpravny vody
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Stavime lokomotivu TU47 pro kazdodeni otrokarnu, 2.dil

Celni pluhy

Ztejmé nejsloZitéjsi ¢ast na vyrobu byly
Celni pluhy. Na prvni pohled elegantni
pluh se sklada z nékolika patvarl a
protoze jsem ho chtél mit na zimu
funkcni, zvolil jsem jako minimum 2mm
tlusty plech. Celou Celni ¢ast s kotvenim
spfahla pak tvofi svarena pfihradova
konstrukce z 8mm vypalk{, ktera nese
na spodni strané i kluznici pro pfipad
vykolejeni. Pfi méreni makety, staceni a
vareni plechd pluhu na prototyp ze mné
Sla slova, o kterych jsem ani nevédél, ze
znam. Diky Jarkové svarecCské praxi se
ve findle podafilo vSechny Casti
priméFené usadit a navafit.

Ram

Lokomotivni ram je tvoren ctyimi
podélnymi jekly 40x40mm s pfrimé-
fenym poctem pricek a dvéma vazniky,
na kterych jsou podvozkové Cepy.
Konce podélnikd jsou pfivafeny do
vyfez{ v konstrukci ¢elnich pluhd. Mezi
stfednimi  podélniky je prostor pro
kabelovy Zlab, ve kterém bude
pneumatickd a elektricka instalace.
Pod ramem mezi podvozky jsou jesté
ukryty ctyfi vzdusniky pro pneu-
matickou lokomotivni a vlakovou brzdu,
mechanismus rucni brzdy a dvouhlasy
klaxon. Nic dalsiho se tam uz nevejde.

Kastle neboli karosérie

Pro konstrukci karosérie jsem zvolil
sendvicovou strukturu. Kv@li hmotnosti
nelze pouzit material silnéjsi jak 2mm a
takovy plech za jizdy nadherné vibruje
(mame vyzkouseno na lokotraktorech).
proto je podlozen 18mm stolafskou
preklizkou, nalepen a vhodné pri-
Sroubovan. Tri pricky jsou rovnéz ze
stolarské preklizky a podlaha je z

Sprahovaci Ustroji

vodovzdorné preklizky. Cela lokomotivy
jsou jen z 2mm plechu, nicméné jsou
nahofe i dole navarena na ocelové
tvarové vypalky a diky tvaru jsou
dostatecné pevna sama od sebe. Dalsi
zpevnéni zarucuji lepené a Sroubované
ramy prednich oken. Otvory pro bocni
okna jsou stupnovité frézovana,
pocitam s hlinikovymi ramy, sklem a
zadnim ¢ernym zaslepenim.
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Elektricka vyzbroj

V predchozim dilu byla dostatecné
popsana konstrukce podvozku, takze
jen pfipominam, Ze pohon zajistuji Ctyfi
tlapové DC motory 24V 500W. Ty jsou
krmeny regulatorem 4QD 24V 200A z
baterek 2x 12V 75Ah. Protoze pfi
pozadovaném vykonu by samotné
baterie vydrZzely tak hodinu provozu,
jsou permanentné dobijeny z elektro-
centraly 20ti ampérovymi dobijeckami.
Z EC je napajen i brzovy kompresor,
stfeSni ventildtor a pocitadlo
motorhodin.

V klubu provozujeme delSi dobu
lokotraktory s dieselovym resp.
benzinovym (pro hnidopichy -
vznétovym a zazehovym) motorem.
Navstévnici a Sotousi si pochvaluji, jak
to pékné brble, Ze to je to pravy
orechovy. Ne tak fira. Po nékolika
hodinach v drncici kabiné pdl metru od
rachoticiho motoru toho ma opravdu
dost. Tuto zkusenost jsem zohlednil pri
vyvoji TU47 a stravil nékolik noci na
forech karavanikd, jachtar(, chatafl a
jinych uZivateld elektrocentral a
vysledkem je EC Kipor 2000 (¢inska
kopie Hondy), kterd kromé velmi
nizkého hluku poskytuje i fizeni vykonu
motoru podle okamzité spotreby.

Prvnijizdy

ProtoZze se blizila 2. parni Olympie,
zaSmoulil jsem urychlené obé nehotova
TUCka do stavu, kdy byly schopné
sluzby. Bohuzel Ctyfi dny pred festi-
valem odesel jeden z regulator(, takze

Srovnani méritek -
zatéZzovych testl a zkousky ohném se
zUcCastnila jen TU47.002.

V patek pred festivalem pfi zatéZovém
testu s dvémi a pQl tunami za spfahlem
(2x cisterna & 450kg, 9 osobnich voz(l &
150kg, 3 clenové klubu - kilogramy
neuvedeny) zvladla bez problém{
stoupani 10 %o v serpentinach ,u kalu”.
Trakéni proud se pohyboval od 150
ampér v nejvétsi zatézi do -50 ampér
pfi brzdéni rekuperaci. Maximalni
trakéni vykon pfi zatéZzovém testu byl
tedy 3600W. Pfi takovém vykonu by se
ale motory rychle prehfaly, takze bézna
provozni zatéz se bude skladat ze ¢tyr
vozU a max. dvaceti péti pasazéra kdy
bude stacit vykon kolem 2kW.

Béhem zkousek jsem zjistil ze vyfuk

Prvni vyjezd na trat’' s vozy. Trak¢ni i jizdni viastnosti dobré, maximalni rychlost 18 km/h.

vievo 1:8, vpravo 1:4

vyvedeny pod skfin ohfiva zadni motory
(pfesmérovat vyfuk) a podvozkové
pruzZiny jsou pretizené (vyména za
silnéjsi), ale jinak stroj splnil vSechna
moje ocekavani a dva dny spolehlivé
vozil davy cestujicich. I diky jemu jsme
letos zvladali napor navstévnikl Druhé
parni Olympie bez problém@. TakZe
vzhdru do dalsi prace, stfecha vola.

Ji{ Sajbrt

Odkazy

Podrobnéjsi informace o stavbé TU47:
http://steamer.cz/mod4_tu47.html
Informace o klubu SMPD a provozu:
http://www.smpd.cz/

Spolecnost moravskych

S.M.P.D.

parkovych drah, Brno

Klubovy obcasnik obc¢anského sdruzeni Spole¢nost moravskych parkovych drah. Rediguje Jifi Sajbrt. Prispévky zasilejte ve formatu
jpg/tiff (fotografie), gif (perokresby) a txt/rtf (texty) na redakce@steamer.cz. Na stejné adrese Ize prihlasit a odhlasit zasilani obasniku
e-mailem ve formatu pdf. Neprodejné. Kopirovani textd, grafiky a fotografii neni povoleno. Autofi fotografii a grafiky v tomto Cisle : Jii
Sajbrt, Jan Sajbrt, Tomas Randysek, Roman Siler.



	Stránka 1
	Stránka 2
	Stránka 3
	Stránka 4
	Stránka 5

