Vazeni pratelé,

od okamziku, kdy jsme s brnénskymi
kolegy na pidé Parniho halového srazu
na vystavisti v Sinsheimu v roce 2007
vyhodnotili kategorii Zelezni¢nich
modell velikosti 5 a 7 palcd jako ,to
pravé orechové”, neuplynulo vlastné
mnoho ¢asu.

Uvédomuii si, Ze tak jako v détstvi, kdy
jsem prozival sny o novych fantastic-
kych Zelezni¢nich modelech a kolejis-
tich TT, i na ,stara kolena” jsem si vysnil
parkovou drahu pro modely supervel-
kych méfitek. Muzi zlstavaji détmi. Je
to pravda. Ve svych snech jsem nebyl
nastésti osamocen. Kolegové Jirka
Sajbrt a Tomas Randysek byli podobné
postizeni (narodivsi se patrné téz s
kolejnici v hlavé jako ja). A nemalou
oporou byli (a jsou) i nasi synové, které
nastésti také Zeleznice a kolejova
doprava fascinuje. Prvnim nasim
krokem bylo pofizeni pétkovych model
a také mobilniho kolejisté, se kterym
jsme ziskavali prvni praktické provozni
zkuSenosti. Celd skupina i s rodinami
vyrazila také na mezindrodni akce
pofadané na stabilnich parkovych
drahach v zahranici. Touha po vlastnim
kolejisti tim nabyvala konkrétni realny
obsah. Snad proto jsme byli schopni
reagovat na nabidku Olympie, respekti-
ve jejiho marketinkového feditele pana
Alese Navrdtila, ve véci zfizeni parkové
dréhy v nové budovaném parku u
nakupniho stfediska Olympia Brno.

Naraznik

Klubovy ohcasnik Spolecnosti moravskych parkovych drah
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Tomas prorazi startovni pasku a vyrazi na trat’.

Stésti preje pripravenym — zndma teze
se potvrdila.

Priprava projektu byla svym zplsobem
bleskova. Méli jsme jasnou predstavu,
jak ma poradné kolejisté vypadat a jak
ma byt vybavené. Samoziejmé — jsme
vSichni v principu puntickari a maxima-
listé — centrum Olympia Brno a jeji park
nam tento maximalismus umoznilo
vyuzit. Za to nestaCime nikdy dost
podékovat.

Je také nutno konstatovat, Ze prakticky
nikdo z venku nekladl parkové Zeleznici

prekazky. To je svym zplsobem
obdivuhodné. Je to zaroven signal, Ze
aktivity kolem parkové drahy a této
specifické modelarské discipliny jsou
obecné prijatelné. Pokud pfidame na
drzosti, mlzeme parkovou drahu
oznadit i za verejné prospésnou. Soudé
podle nesCetnych reakci svezenych
navstévnikl — draha pfindsi radost a
uvolnéni — at’ jiz laikim nebo nam
L~odbornikdm”. A vime, Ze zaroven
nenapadné pracuje na poli propagace
kolejové dopravy. Neodiskutovatelné
pozitivum.
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Roman s panem Navratilem (Somerston Olympia) jsou evidentné
spokojeni s provedenym dilem.

Rovnéz vytvoreni klubu, ktery jsme
lehce romanticky pojmenovali
Spolec¢nost moravskych parkovych
drah, je velmi ddlezité. Modely velikosti
5" a 7" jsou sice vétSinou v privatnim

vlastnictvi, jejich provozovani nékde ve
skrytu doma je ale obtizné, ne-li
nemozné. Klubové kolejisté proto
vytvafi pfirozené pouto modelard.
Zaroven poskytuje i dlivod ke hie —
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preprava cestujicich je pro provoz
olbfimych modell potfebnym korenim.
Modely v zatéZi jsou pro modelare
teprve tim spravnym zazitkem a
spolehliva jizda diikazem jeho Sikov-
nosti. A ruku na srdce — koho by
nepotésil laicky obdiv?

Provizorni provoz bez technického
zazemi je, jak jsme si v praxi vyzkouseli,
velmi vycerpavajici Cinnost. Zejména co
se naroku na fyzické schopnosti nasich
organism{ tyce. Rukama prenaset pres
3 tuny materialu tam i zpét do skladu
neni véru hracka. I proto bude provoz
docasné omezen jen na jeden den v
mésici.

Dobudovani drahy a jejiho zazemi je
velky ukol, ktery teprve provéfi nase
schopnosti. Jsem ale pevné presvédce-
n, Ze zabereme, a sen o Spickovém
evropském kolejisti si splnime. Doufam,
Ze s sebou strhneme dalSi. Dostatecné
velka skupina bude mit dost tolik
potfebné energie, aby se Parkova draha
Olympia Brno nejen udrzela pfi Zivoté,
ale také aby nadale vzkvétala.

Roman Siler

Prvnich jizd se uc€astnily parni stroje Ponava, Krzenowic, Solingen, Clishay, bateriovy T478.3 Brejlovec, Julinka,
bateriova AEG, Gromitt a Skalska dvousprezka (jméno nezjisténo).
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Tak jsme se konecné dockali, aneb to
byl ten slavny den, kdy nam byl otevien
Olymipa park a v ném Parkova draha.
Tak né&jak by se daly popsat nase pocity,
kdyz jsme v sobotu 22. kvétna 2010
odjizdéli s prvnimi cestujicimi ze stanice
Amfiteatr. A svezenych zajemcd bylo
opravdu hodné.

Z pohledu cestujiciho se to mlize zdat
velice jednoduché, prosté na nastupisté
prijede vlak tazeny parni masinkou, my
se posadime a jedem. JenZe tomuto
okamziku predchazelo mnoho hodin
namahavé pripravy. Protoze technické
zazemi jesté chybi, museli jsme vzdy
rano a vecer odstéhovat veskery vozovy
park a nezbytné technické doplriky. Ale
zvladli jsme to. Navstévnici mohli vidét
pfi slavnostnim otevieni celkem 11
modeld parnich, elektrickych a dieselo-
vych lokomotiv. Jezdilo prosté vse, co
mélo kola.

Trochu jsme sice zapasili s poCasim a
pfiroda nam opét ukazala, kdo Ze tomu
vSéemu veli. A Ze to bude prosté tak, jak
ona chce. A ono to opravdu presné tak
dopadlo, priroda vyhrala. Desté bylo v
tydnech pred otevrenim parku vice nez
dost a také pfi slavnostnim otevieni
bylo pocasi jako na houpacce. Chvili
slunicko a chvili pfivaly vody a nasledné
privaly vsSudypfitomného blaticka,
protoZze vyseta trava jesté Uplné
nevzesla. A blaticko se potom krasné
lepilo z podrazek na stupacky vagon(.
Takova ,blativda idylka”, protoze

Spolecnost moravskych

S.M.P.D.

parkovych drah, Brno

Ustavujici clenska schiize
Spolecnosti moravskych parkovych
drah bude dne 24. cervence 2010 v
10:00 v salonku hotelu IMOS, Hudcova
72, Brno. Program : prezence, zahajeni,
volba vyborl a komisi, diskuze, obéd,
navstéva vozovny DPmB a jizda
historickym Smirglem po Statlu.

Zadame véechny zdjemce o &lenstvi,
aby potvrdili GcCast nejpozdéji do 16.
Cervence 2010 na info@smpd.cz

O zaludky strojvedoucich se vzorné staral tandem Renata Ficova a Milan
Randysek ruku v ruce s manzelkami ¢lent klubu Milenou a Sasou.

nékterym nestaci vydlazdéna nastupis-
té a vyznacené cesty. A rlizna zabradli a
zatarasy nezabiraji - prosté nejkratsi
cestou kcili.

Také jsme zaznamenali par prvnich
vykolejeni lokomotiv (vagony s cestuji-
cimi jsou nastésti svoji konstrukci a
umisténim ve vlaku mimo nebezpedi -
prvni na fadé je vzdy lokomotiva).
Jedinym dlivodem byl ve vSech pfipa-
dech Stérk na kolejich v prostoru
nadrazi. Nékteré déticky jej tam
dokonce davaly pod odbornym dozo-
rem rodicd.

Zde nam nezbyva nic jiného, nez
neustale na navstévniky apelovat -

nepokladejte na koleje zadné predméty
a necistéte si o koleje obuv. Vykolejeni
se naStésti obeSlo bez poskozeni,
jelikoz lokomotivy vjizdi do nadrazi a
vyjizdi z n&j vzdy malou rychlosti.
Zavérem mi dovolte podékovat vSem
zUcCastnénym modelardim, ktefi prispéli
se svymi modely k zajisténi provozu,
Renaté Ficové a Milanu Randyskovi,
ktefi nam zajistili perfektni servis v
obcerstveni pfi slavnostnim otevieni,
nasim manzelkdm za spolulcast pfi
organizaci celé akce a pfipravé obcer-
stveni a véem ostatnim, pfimo i nepfimo
zucastnénym.

Tomas Randysek

Narocné ulohy organizace provozu se ujali Martin s Tomasem
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A po Gaiakto ¥ niumi jenei ok ?

No prece po kolejich, chlapecku, chtélo
by se fict. Ale ono to tak jednoduché
nebylo. KdyZ jsme zacinali s Gvahami o
vlastni draze, zacali jsme si poradné
vSimat, po ¢em ze to jezdi jini. Pfi kazdé
navstévé na draze u kolegl ve
Strasshofu, Grazu, Knittelfeldu, v Le
Bouveret a jinde jsme okukovali
material a konstrukci a hlavé loudili
zkuSenosti s vyrobou, stabilitou a
trvanlivosti jednotlivych typd kolejiva.

Po fazi sbéru informaci nasledovala faze
moudrého rozumovani, po které se

zarodek budouciho klubu usnesl, ze
potfebujeme konstrukci hodné festovni
a soucasné i levnou, protoze délka
koleji se bude pocitat v kilometrech.
Tim vypadly némecké koleje tvarené z
plechu (Knupfer) a soucasné kvdli cené
i anglické ocelové ctyfliberni profily.
Oboje jsou sice modelové, ale vyhrala
robustnéjsi konstrukce z ocelovych
profil 40x20x5mm podle Svycarského
vzoru.

Z tohoto profilu jsou koleje, vyhybky i
pomocné prvky jako napfiklad prestav-
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niky. Vyrobu pod nasim autorskym
dozorem zvladly firmy Velecky (vyhyb-
ky a koleje) a OK mont (koleje).

Prvni jizdy ukazaly, ze sazka na svare-
nec byla spravnd, koleje jsou silné a
stabilni. Hloubka Stérkového loze 40 cm
s odvodnénim dava nadéji i na dlouho-
dobou stalost podlozi. Rovnéz prijezdy
vyhybkami jsou Cisté a klidné.
Zavaznym problémem tak z{stavaiji jen
kameny, které prochazejici navstévnici
zanechavaji na kolejich a které mohou
zplsobit vykolejeni.

Po zhruba stovce ujetych kilometrd
jsme si na vlastni kiiZi, Iépe fec¢eno na
vlastnich kolech, ovéfili, Ze ostré hrany
vnitfni strany kolejnice by bylo vhodné
obrousit. Bude tedy nutné, vyzkoumat
néjaky jednoduchy typ kolejové brusky
a kromé vyrovnani koleji i lehce upravit
jejich profil. Nu coz, ruéni podbijecky uz
mame, bruska bude taky. Vzhlru tedy
do prace.

Jura Sajbrt

Spolecnost moravskych
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