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Jak ten ¢as rychle leti aneb ohlednuti za sedmou provozni sezonou

Achjo, jak ten Cas rychle leti ... I kdyz se
to nezda, poslednim provoznim dnem
roku 2016 jsme uzavreli jiz sedmou
provozni sezénu. Obecné je sedmicka
povazovana za Stastné Cislo a pro nas
byla sedmd sezdna vice nez pfrizniva.
Zacali jsme jako kazdy rok jarni
pripravou arealu hlavniho nadrazi a celé
traté. I kdyz po nékolika letech provozu
je trat’ uz tak trochu "usazena" a tak se
Stérkem dosypava jen par mist na trati.
Nahravaji tomu i mirné zimy poslednich
let, kdy se nam o snéhu a mrazech
mdze jen zdat. Ale i tak jsme si nechali
par tun Stérku dovézt, abychom méli
néco do zasoby. Parkova draha se
pfipravovala na novou sezénu cely
dubnovy vikend. V prvé fadé bylo nutné
pustit vodu do rotundy. Ta je tam pres
zimu vzdy uzaviena, nebot se tam
netopi a popraskalo by nam potrubi.
Velkd pozornost byla vénovana jako
vzdy pripravé vozového parku, zejména
lokomotivam. Bylo nutné zkontrolovat
stavy baterii, doplnit provozni tekutiny
a vSechny postupné vyzkouset nastar-
tovat a projet je, aby se pfipadné
zavady projevily jesté dfiv, nez bude
lokomotiva zafazena do komercniho
provozu. U vagonl se zase provadéla
velka jarni ocista a hlavnimi nastroji
byly smetak, kartace a kbeliky s vodou.
Pripravu a oCistu vozového parku si
vzali za Ukol nasi mladi c¢lenové pod
vedenim svych starSich kolegl. Dalsi
nutnou cinnosti byla také ocista nejen
verejnych prostor na nadraZzi - pozame-
tat pergolu a nastupisté, vyfoukat
spadané listi z kolejisté, umyt lavice,

stoly a hlavné vSechna okna. A Ze jich
tady mame, predevSim na rotundé.
Tam je jich opravdu nepocitané. Toho
se opét zhostily naSe drahé polovicky.
No a ostatni se pustili do natirani
drevénych konstrukci na hlavnim
nadrazi a poCetna beneSovska skupina
brigadnikd osadila par dalsich kilomet-
rovnik{. Také jsme se snazili zpfijemnit
ubytovani rehklim, respektive vytvorit
jim takové zazemi, aby to co nejméné
odnesly fasada a dlazba pod jejich
hnizdy. Uvidime, zda si nové budky,
vytvorené dle naseho dvorniho ornito-
loga a také meteorologa Jendy, ptaci
oblibi. Pofadné jsme se u vSech cinnosti
zahrali, ale tentokrat to nebylo az tak
moc zapotiebi. Pocasi bylo skutecné
jarni. A co se tyka pfijmu energie - o
vSechny brigadniky jsem se samozrej-
mé s laskou staral.

Pripravu jsme tedy zdarné zvladli a tak
jsme mohli v sobotu 30. dubna privitat
prvni letoSni navstévniky. Na sezénu
2016 vyslo celkem 56 provoznich dnd,
takze jsme se opravdu nenudili. Letos
nas prijemné prekvapila navstévnost,
ktera si drzela sv{j prdmér po celou
sezonu. Jednak nam pralo pocasi -
nezaznamenali jsme ani jeden destivy
vikend. A také jsme se jiz dostali do
podvédomi nejen v Brné a jeho blizkém
okoli. Urcité tomu pomohla nase
pravidelna medialni kampan na Radiu
Petrov, které ma dosah od Znojma pres
Vysocinu az na Hanou. Dockali jsme se i
odvysilani reportaze o nasi parkové
draze Ceskou televizi v jejich poradu
Toulava kamera. Bylo to sice azZ po vice

nez roce po nataceni a az na samém
sklonku provozni sezdny, ale snad nam
to pfinese vyssi navstévnost v letech
pristich. Velkou sledovanost ma i
videoklip o parkové draze, umistény na
serveru YouTube a natoCeny panem
Josefem Strublem, ktery prezentuje
prlfez provoznim dnem na nasi
parkové draze. Hojné navstévovany je
nas profil na Facebooku, kde se
prezentujeme jako ,Olympia vlacek”.
Ten je zaméfen predevSim na rodiny s
malymi détmi a ohlasy a zajem mladych
maminek mame od Tabora aZz po
Ostravu.

Vrcholnym bodem kaZdé provozni
sezény je bezesporu mezinarodni
setkani modelart, majiteld historickych
parnich strojd a historickych autobust -
Parni Olympia. Ta se jako kazdorocné
odehravala prvni Cervnovy vikend a
byla v poradi jiz pata. Letos byl pfihla-
Sen rekordni pocet Ucastnik{, zejména
z fad modelard vlastnicich 5" a 7"
lokomotivy. Navstévnici tak mohli
sledovat opravdu krasné parni, baterio-
vé i motorové lokomotivy. Prijela
dokonce i Salina z chorvatského
Dubrovniku. Dle sportovni terminologie



Klubovy zpravodaj Spolecnosti moravskych parkovych drah

Cislo 13, strana 2

je latka nastavena hodné vysoko.
Zejména co se tyka zazemi a servisu pro
Ucastniky. A budeme se snazit drzet
tuto latku minimalné ve stejné vysi i v
roCnicich dalSich, i kdyz organizace pfi
tak velkém poctu Ucastnik{ i navstévni-
kG je Casové i fyzicky dosti narocna.
Prijemné nas prekvapily velmi pozitivni
reakce modelafll, ktefi nas navstivili
poprvé. Dle vyjadieni mnoha z nich je
parkova draha takového rozsahu a s
takovym zdzemim evropskym unika-
tem. Toho si opravdu nesmirné vazime.

Dalsi pravidelnou akci jsou vecerni a
nocni jizdy, které jsme letos poradali
potfeti a to prvni zafijovou sobotu.
V z&fi se zacina pomérné brzy stmivat a
tak si i malé déti mohou uzit jizdu
potemnélym parkem a vychutnat si
atmosféru vecerniho osvétleného
nadrazi a lokomotiv a vagonl se
zapnutymi svétly. Letos nam hrala k
poslechu uherskohradist'ska country

kapela Je nas moc. Ta u nas ostatné v
|été natacela videoklip Stara parni
masina ke svému novému cédécku
Ctvero rocnich obdobi. VySe uvedené
cédécko je k dostani v nasi pokladné. A
pocasi nam bylo i tentokrat naklonéno,
teplé babi Iéto nas doprovazelo aZz do
pozdnich nocnich hodin.

Letos jsme také zaznamenali zatim
neobvykly prirdstek novych ¢lend. Jsou
to predevsim mladi kluci, ktefi si k nam
nasli cestu. U nékterych z nich je jejich
nadSeni az pfimo nakazlivé. Jsem rad,
Ze postupné zapadli mezi své starsi
kamarady a spolecné tvofi sehranou
partu. Kazdy z nich si postupné zkousi

vSechny cinnosti na parkové draze.
ZacCinaji u téch jednodussich, prede-
vS8im jako prlvodC¢i a vypravdi viaka.
Cilem vétSiny z nich je pfirozené fidit
masinu, ale k tomu je pomérné dlouha
cesta, zavisla na spinéni fady podmi-
nek. Nejdfiv si kazdy uchaze¢ musi
projit teorii Zelezni¢niho provozu
parkové drahy, potom musi zvladnout
zakladni 4drzbu vozového parku,
posun, spojovani a rozpojovani vagond.
DalSim krokem jsou samoziejmé
Uspésné sloZené zkousky z ndvéstnich a
dopravnich predpisti. Dale nasleduje
zacvik na dané lokomotivé pod dohle-
dem zkuSeného instruktora. Cely
proces je pak zavrSen zavérecnou jizdni
zkouskou, nejdrive s prazdnym viakem
a nakonec i s cestujicimi. Ale mladi
¢lenové maji zajem i o stavbu a Udrzbu
vozového parku, takzZe travi spoustu
¢asu v dilné a rotundé. Jsme radi, ze se
neboji uspinit si ruce od oleje a Smiru,
coZ neni v dnesni pretechnizované dobé
plné mobild, tabletl a pocitacl az tak
obvyklé. Tak véfme, Ze se jim mezi ndmi
bude libit a Ze jejich zajem o parkovou
drahu potrva co nejdéle.

Cely park se jiz znacné rozrostl a z
plvodné zasazenych proutkd jsou dnes
vysoké stromy a bujné skupiny kefd.
Pozorovateli na hlavnim nadrazi se
odjizdéjici vlak po chvili ztrati v zafezu
za mostem, aby se po chvili vynofil na
prejezdu pod bludistém. Poté se mu
opét ztraci v zarezu, na okamzik se
objevi v nacestné stanici, aby se pak
nadobro ztratil v zaplavé zelené. Pokud
se mu nechce utikat po asfaltové cesté
doprostred parku, musi si zhruba deset
minut pockat, nez se vlak opét objevi na
zpatecni cesté v nacestné stanici.
Cestujici tak ma pocit, Ze opravdu jede
odnékud nékam. Casto jsou po cesté k
vidéni baZanti nebo zajici, z ¢ehoz maji
radost predevsim déti a na nadrazi pak
nadSené reprodukuji své zazitky
rodic¢tm.

I kdyZ se zdaiji byt aredl nadrazi a trat’
parkové drahy jiz dokoncené, snazime
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se, aby kazdy rok pfibylo néco nového.
Letos to byla budova skladisté pred
nadrazim, ktera bude slouzit k usklad-
néni nasich mobilnich kolejist’. Skladisté
sice zakrylo pohled na aredl nadrazi z
prijezdové komunikace vice, nez jsme si
prali, ale mista na uskladnéni nemame
na nadrazi nazbyt. Z technickych
dlvod( jsme také museli o par desitek
centimetrl posunout koleje vratné
smycky pred hlavnim nadrazim, ¢ehoz
si bézny navstévnik nemusel ani
vSimnout. Vratna smycka pak byla na
konci provozni sezény oficialné uvede-
na do provozu. Do vozového parku
pribyly dva zastfeSené vagony fady
Ca/u, které si od mnoha navstévnikd
vyslouzily prezdivku "svatebni" a s
obéma lokotraktory tvofi hezkou
soupravu. Byly také usazeny dalsi
kilometrovniky a to az k Amfitedtru.
DalSi na své usazeni jesté cekaji. V
pristim roce se navstévnici mohou tésit
na zprovoznéni svételnych navéstidel
od hlavniho nadrazi po nacestnou
stanici U Svratky. Chystame také stavbu
ptihradového mostu i vybudovani
tunelu v zadni Casti traté. Plani do
budoucna je opravdu hodné a to vcetné
stavby novych lokomotiv a vagon(.
Navstévnici se tak maji stale na co tésit.
Dalsi rok ubéhl jako voda a jsme ted na
prahu toho nového. Nez se nadéjeme,
bude tu kvéten a s nim i zacatek dalsi
sezony. Tak at’ je aspon tak Uspésna,
jako ta predchozi. Ach jo, jak ten Cas
rychleleti...

Tomas Randysek
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Mikroprocesorove prejezdove zarizeni

Nase modelova Zeleznice je umisténa v
parku. Je to pékné misto. Ale chodi nam
tam lidi. A tak, jako v redlném svété,
itady ma prejezdové signalizacni
zarizeni (zkracené PZS) za Ukol tyto lidi
vCas varovat, Ze se blizi vlak.

Pro funkci PZS je zasadni spolehliva
detekce vlaku, resp. jeho polohy. Na
skutecné draze se témér stoleti

o s e

Prejezdové zabezpecovaci zafizeni v provozu

pouzivaji kolejové obvody. Princip je v
izolovani jedné nebo obou kolejnic proti
zemi i navzajem a pfipojeni nizkého
napéti do nich. Jedouci vlak tyto
kolejnice zkratuje a to se detekuje v
PZS. Postupem doby se pouzivalo
pfipojené napéti stejnosmérné,
stfidavé 50Hz, 275Hz atd. Protoze jsme
zvolili konstrukci traté se Zeleznymi
prazci a navic krasné provafenymi s
kolejnicemi, nebude tohle feSeni to
pravé.

V Gvahu tedy ptichazi jen pocitace
naprav. Tohle zafizeni ma dva snimaci
body - na zacatku a na konci sledované-
ho Useku - a vétSinou na magnetickém
principu sleduje jednotliva kola, ktera
do Useku vjizdé&ji a vyjizdéji. Pocet kol,
kterd se aktualné v Useku nachazeji,
tedy jsou zapocitana, je rozhoduijici pro
indikaci obsazeného Useku. Neni-li tam
Zadné kolo, je Usek volny. BohuZel
modely mivaji kola z rliznych materialQ,
plna a paprskova, velka i malinka a na
rozdil od skutecné Zeleznice obestavé-
na spoustou Zeleza nizko nad temenem
kolejnice - to kvdli vykolejeni. Takze
tudy cesta taky nevede.

Nastésti v Serém davnovéku, kdyz jsem
jeste délal pro tu opravdovou Zeleznici,
na jedné konferenci tusim v Ziling,
néjaka Francouzka ukazovala pokus s
mechanickym snimacem prQjezdu
okolku, na principu odpruzené paky.
Ted’ se mi ta myslenka hodila.

DalSi zjednoduseni jsem si dovolil
udélat vSe jako jednosmérné, protoze
provoz na nasi draze je jednosmérny.
Takze postacila jedna paka s pérem,
clonkou a optoclenem a bylo to. Jesté
bylo nutno spocitat nejkratsi predpokla-
dany impuls - tj. pro nejmensi kolo
(~40mm) s nejnizsim okolkem (~4mm)
a nejvyssi rychlost (~20km/h). Po chvili
trapeni s geometrii mi vysSlo cca 20
milisekund. Pfi zkousce cidla se nam
podafilo vyrobit i kratsi impuls, ale to uz
ten vozik doslova letél tficitkou, tak se u
nas tedy jezdit nesmi.

PR S

Vnitiek poéifaéiho bodu

Spokojehy ﬁ'bésll po tesch '
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Z délky impulsu vychazel nutny
vypocetni vykon procesoru. Vzhledem k
tomu, Ze v assembleru jsem naposled
psal pred dvaceti lety, jsem hledal
procesory s vyvojovym prostfedim
v néjakém rozumném jazyku a soucas-
né dost rychlé, aby téch 20ms spolehli-
vé stihal. Do oka mi padl Parallax
BS 2p24, ktery ma vyvojové prostredi s
verzi Basicu a dodava se jako hybrid s
paméti a nékolika dalsimi obvody.

Dal bylo tfeba poresit oddéleni vnéjsi
kabelizace kv(li pfepéti pfi bourkach, to
jako bych nasel staré zkusenosti z drahy
- varistory, optocleny, prepét'ové diody.
Jesteé pridat zvukovou kartu na blemba-
ci zvuk v mp3, tu jsem nasel na
Amazonu. Nakonec né&jaky zesilovac s
MDA2020, zdroj, indikace, vystupy na
LED svétla a asi dalSich sto detail(.

Mechanicka konstrukce prejezdniku je
zaloZena na vypalcich z plechu 4mm,
jen ksilty svétel jsou z plechu 3 mm, to
aby Sly vlbec stoCit na mé malé
staceCce. Skrin svétel a elektroniky je
plvodné mald plechova lékarnicka,
kapku upravena. Jako svétla jsem
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Finalni montaz

Kompletni vystroj PZS je umisténa v jedno z vystraznik

pouzil LEDkové pfidavné obrysovky pro
naklad‘aky.

Vzhledem k jednosmérnému provozu
jsem si dovolil dalsi zjednoduseni -
misto dvou obvodU s anulaci uprostred
staci jeden obvod, kryjici priblizovaci
Usek a vlastni plochu prejezdu. Funkce
prejezdu s anulaci je tak zachovana -
prejezd zmlkne ihned po projeti
posledniho vozu.

V pripadé pojizdéni prejezdu v pro-
tisméru, napf. pfi posunu na zhlavi
stanice, Ize PZS ovladat rucné tlacitkem
ve spodni Casti vystrazniku.

Béhem ftfi let provozu doslo jen k za-
vadé zvukového modulu (holt je to echt
¢ina, oprava vymeénou, nastésti jsem si
jich koupil vic) a dvéma Umysinym
poskozenim pocitaciho bodu - né&jaky
dobrak nasilim ohnul poditaci paku.
Tady trvala oprava asi pQl hodiny -
narovnani paky a najustovani clonky
optoclenu. Zatizeni se tak ukazalo, k mé
nemalé radosti, jako solidné spolehlivé

Dvoukolejné PSZ ,,U kilu”

a slouzi nam tak, ze o ném prakticky
nevime. Co vic si ¢clovék mize prat.

Ji¥{ Sajbrt

P =
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Vypalky pro vystrazniky

Hotové vystrazniky
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ZkusSenosti z triletého provozu modelu TU47

Moje draha téucka jsou v provozu uz tfi
roky. Pravda, prvni rok odkroutila bez
barvy, bez stfechy a bez detaioll, ale
jezdila poctivé. Za tu dobu kazda z
lokomotiv najela cca 1500 (patnact set)
kilometrd a to se volky nevolky muselo
projevit na opotrebeni nékterych dil{.

Jako prvni to schytaly kabely. Trosku
jsem podcenil velikost proudd a naroky
na provedeni obvodd pro velké vykony.
Ono sto ampér se chova Uplné jinak v
pét vtefin zatizeném skvélém se zlatymi
kontakty super turbo tfifazovém
motorku v modelu letadla a jinak v
plltunové lokomotive, s tunou lidi na
haku, od rana do vecera, ve Ctyficeti
stupnich nad nulou. Sto ampér sem, sto
ampér tam a pak Sikovnej Sroubovak ve
zkratu a .... zbytek je na fotce.

L
-

Kabel 6mm?’ po nadmérné zatézi

Dalsi problém byl upalovani jednotli-
vych pramen@ (licen) pod Srouby a ve
svorkach. Ted' uZz maji kabely 10mm’,
lisovana a pajena kabelova oka a je klid.

Po dvou a pdl letech provozu jsem
musel vyménit kola. Ta plvodni méla

Nové kalené a cementované kolo

Uplné sjeté okolky, doslova jako Ziletky
a hrozilo vylomeni pfi néjakém tom
vykolejeni na Sutru. Problém byl v
materialu - tenkrat se pouzily vypalky,
coz je spiS blato nez Zelezo. Tentokrat
uz je material peclivé vybran, zakalen a
cementovan. Po plice sezény vypadaiji
kola netknuté.

DalSi problém se projevil zménami tahu
v zatézi, odborné cukaturou. Zavada se
zpocatku projevovala nepravidelné,
takze Udrzba (jd) byla odkazana na
popis lidi v kokpitu. Napred jsem tedy
vyménil regulator a nic. Pak vyvazal
podvozky, demontoval motory a
zkontroloval uhliky, zase nic. Pak jsem
si, duse lina, sedl za jizdni paku séam a
dop....e - vzdyt je to vydrenej potak!
Jesté Ze Roman, pohanén predstavou
Salinovych (pro cizince Salina =
tramway) kontrolérd s plimetrovou
pakou, koupil krabici starych zlatych
Teslackych 24 polohovych prepinacd.
Stacil pytel odporl, predélat aretaci,
sloucit patra a do obéda bylo vystarano.
Chlapci si tenhle fadi¢ pochvaluji, rodili
Salinafi dokonce tvrdi, Ze je to "jako ze
Zivota".

Jiti Sajbrt

Nahrada potenciometru vadicem

Spolecnost moravskych

S.M.P.D.

parkovjch drah, Brno
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