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Treti roc¢nik mezinarodniho setkani
Zelezni¢nich modeld velkych méfitek,
historickych parnich strojii a historic-
kych autobus( je definitivné minulosti.
S organizaci této mimoradné akce jsme
zacali jiz na lednovém parnim srazu v
némeckém Karlsruhe. Zde jsme nasi
parkovou drahu a pfipravovanou Parni
Olympii prezentovali poprvé jako
vystavovatelé. O nasem stanku jste si
mohli precist v minulém Ccisle
Narazniku. Pomohla nam také jarni
medidlni kampafi ve spolupraci s
Radiem Petrov a pozvanka od Ceské
televize do ranniho Studia 6, nebot’
jesté stale mnoho Brnakd i obyvatel z
blizkého okoli o parkové draze za
Olympii prosté nevi. Pokud nejsou
sportovné zaloZeni a do nakupniho
centra vstupuji hlavnim vchodem od
dalnice, tak mnohé ani nenapadne, ze
se za Olympii nachazi rozsahly relaxacni
park a v ném nase Zeleznice. Na tom
musime do budoucna jesté zapracovat.
I kdyz v Zebficku navstévnosti v rdmci
festivalu Brno — mésto uprostied
Evropy jsme obsadili jedno z prednich
mist. Alespon podle statistik poradatele
festivalu.

Cely aredl hlavniho nadrazi Olympia
Brno je zcela dokoncen, takze zucast-
néni modelafi a vystavovatelé meéli
nachystané prijemné zazemi. Pocasi

nam také celkem pralo a po cely vikend
panovalo jasno a slunec¢no. Teploty
vSak kolem poledne atakovaly tropické
hodnoty. Vzduch v parku se skoro
nehybal a vykonat né&jaky rychlejsi
pohyb bylo chvilemi skoro az nemozné.
Ale poréad to byla ta lepsi varianta, nez
kdyby na nas seshora padaly proudy
vody. I kdyZ byla trava v parku misty
poradné sucha, Zadny pozar zplsobeny

odlétlou jiskrou z komina jsme hasit
nemuseli. Obé ,pozarni* cisterny vsak i
presto staly v pohotovosti na trati. Diky
vyhiatému vzduchu byly vecerni jizdy a
spolecné posezeni vSech zlcastnénych
modelarl a vystavovatell velice
prijemné. Sedéli jsme a vykladali si
nejenom o prvnim skonceném dni az
dlouho do noci.

Pro modely lokomotiv parkové drahy
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zacina provozni den zpravidla v rotundé
a pred ni, kde dochazi k jejich dozbrojo-
vani, promazavani a roztapéni. Neékdy
to jde hladce, jindy musite nékterym i
domluvit. Zcela vyjime¢né se stane, ze
ani dlirazna domluva nepomdze. To se
letos nastésti nikomu nepfihodilo a
vSechny lokomotivy postupné rotundu
opustily a vydaly se na trat’. Navstévnici
tak mohli obdivovat jak jim jiz znamé
modely, které se zUcastriuji Parnich
Olympii pravidelné, tak i modely, které
si odbyvaly na 3. Parni Olympii svoji
premiéru. Mezi letosni novacky patfil
napriklad parni model z Tasmanské
Zeleznice - Garratt K1 pana Wolfganga
Kargla z Rakouska, model Uzkorozchod-
né parni lokomotivy Milada bratrd
Snablovych z Prahy a také malicka Old
Smokey pana Jifiho Surdy z Borovnice.
Celkem se na parkové draze seslo 12
parnich a 8 bateriovych lokomotiv
hostujicich modelard. A kdyZ k tomu
pripo¢teme také domaci modely, bylo
se po cely vikend opravdu na co divat. V
provozu jiz byly obé klubové lokomotivy
TU47 v novém cCerveném natéru. K
poslechu hraly véem pfitomnym kapely
Lodnici a K.R. Banda. M0j oblibeny Viak
v 0.05 se sice jesté nenaudili, ale i tak
zaznély osvédCené pecky. Asi jim
prodlouzime angazma i na pristi rok,
pokud tedy budou mit zajem. V sobotu
vecer jsme také vyzkouseli taznou silu
Garrattky. Méla za sebou celkem sedm
pIné obsazenych vagont. Stoupani bylo
sice narocné a obcas jsme ji museli
trochu pomoci, ale na to, ze nebyla na
své domovské trati, zvladla zkousku
vyborné.

Také v kuchyni probihala od brzkého
rana priprava. O vSechny navstévniky
bylo po gastronomické strance vzorné
postarano. Az na drobné problémy se
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Letos byl k vidéni i model lokomotivy
213.901 v méFitku 1:1

stavkujicim kavovarem, Slo vse
pomérné hladce. Obédovy gulasek,
odpoledni sladko-slana tabule, vecerni
grilovani a nedélni raut snad uspokojily i
ty nejnarocnéjsi stravniky. I napojl
vsech moznych druhd byl dostatek a
nikdo ndm v tom vedru Zizni nestradal.
Pochvalu si urcité zaslouzi vSechen
obsluzny personal véetné dobrovolnych
brigadnikd, at’ uz nam vypomahal v
pokladné, na nastupistich, na trati nebo
v kuchyni.

Doprovodny program probihal jako
vzdy na prilehlém parkovisti. Velkym
lakadlem byla normalnérozchodna
parni lokomotiva fady 213.901, ktera
jezdila po 50-ti metrovém kolejovém
Useku a pripadni zajemci se mohli
podivat i na stanovisté strojvedouciho.
NepFehlédnutelnym byl také parni valec
CKD z vytopny Zlichov popojizdéjici po
parkovisti a prilehlé komunikaci. HoSi z
Muzea prlmyslovych Zeleznic ve

(11| Tube

Video na Youtube

Zhruba dvacitku videoklipll o parni a
modelové Zeleznici a souvisejicich
vyletech klubu Ize nalézt na adrese
www.youtube.com/user/sajbrt/videos

Yu® =

Oblibeny parni valec Mamut rovnéz
v méFitku 1:1

Zbysové zase vozili zajemce na ddinim
vlacku tazeném dieselovou lokomoti-
vou BN30. Také ostatni vystavené
exponaty vcetné repliky parniho kola,
stabilnich strojl a motord si nasly své
obdivovatele. Nedilnou soucasti bylo
také nase klubové kolejisté, na kterém
byly k vidéni malé parni lokomotivy v
méFitku IIm.

Treti rocnik Parni Olympie probihal v
pohodové atmosféfe, i kdyz jedna
udalost, kterd se stala jiz v patek
odpoledne, ji trosku pokazila. Souvisela
s prepravou a vykladkou normalnéroz-
chodné lokomotivy 213. Pfeprava
pomérné velkého stroje je Casové, ale
hlavné finan¢né dosti narocna. K
naklddce a vykladce lokomotivy, kterd
vazi 26 tun, jsou zapotiebi specialni
podvalnikovy navés a dva tézké jeraby.
Bohuzel nam vykladku u Olympie
znacné zkomplikovali dva neukaznéni
fidi¢i, ktefi nedbaje vyhrazenému

Modely lokomotiv v méFitku 1:22.5 na
klubovém kolejisti SMPD

prostoru pro vystavované stroje,
zakazu vjezdu, zakazu stani a Zlutych
Car, potfebovali straSné nutné zaparko-
vat tésné pred vchodem, aby ze svych
Jtlustych™ aut nemuseli tahat své ,liné"
zadky moc daleko. Jo, neni nad to byt
modernim ,superpodnikatelem" s
hlavou plnou arogance, hubou plnou
demokracie a fidici se heslem: ,,J4 mam
prece penize, tak mizu prosté vsech-
no." A tak jsme kvdlli témto dvéma
arogantnim fidi¢dm museli zaplatit
Cekani jefabt a podvalniku. Ale urcité
jsme si z toho vzali ponauceni a pristé
jiz budeme pfipraveni. A hlavné uz
vime, jak komunikovat se statni instituci
,Pomahat a chranit", aby alespon
Castecné napliiovala heslo policejniho
reformatora Langera.

Tak na shledanou 6. a 7. ¢ervna 2015.
Tomas Randysek




Klubovy zpravodaj Spolecnosti moravskych parkovych drah

cislo 9, strana 4

Podzimni putovani po Styrském Hradci

Tak néjak by se dala nazvat nase
navstéva Grazu neboli Styrského
Hradce v rakouské spolkové zemi
Steiermark v zafi 2013. Nasim hlavnim
cilem byla navstéva pratel z DBC Graz,
ale aktivista Roman nam domluvil na
patek jesté navstévu na dvou zajima-
vych mistech. Tak se s Vami o zazitky z
onéch mist pokusim podélit.

Tramvajové muzeum

Nase prvni navstéva se tykala mistniho
tramvajového muzea, které se nachazi
v poklidné okrajové casti Grazu zvané
Mariatrost. Muzeum samotné je
umisténo v prostorach vozovny na
konecné stanici plvodni Mariatrostské
elektrické drahy, postavené roku 1897
plvodné na metrovém rozchodu.
Dostanete se tam linkou Cislo 1, ktera

.

Motorovy viiz €¢.22 z roku 1899, jeden z
prvni 40ti kusové série zahajujici provoz

Replika letniho vozu konky, vyrobena
r.1974 podle originalnich vykresii z r.1878

jede pres hlavni nadrazi a také velky
dopravni uzel na Jakominiplatz. Historie
méstské dopravy v Grazu saha aZ do
roku 1878, kdy byla uvedena do
provozu korska draha o délce 2.2 km
spojujici tehdejsSi jizni (dnes hlavni)
nadrazi a Jakominiplatz. Vznik muzea
se datuje do roku 1971, kdy byl panem
Erwinem Franzem (jeho dédecek stavél
drdhu do Mariatrostu) zalozen spolek
Tramvajového muzea Graz se zamére-
nim na ziskavani, restaurovani a
provozovani historickych tramvajovych
vozidel. Pravé proto se dnes muzeum
mdZe pochlubit sbirkou 16-ti tramvaiji,
11-ti vlecnych vozl a 6-ti pracovnich
voz{d. Muzeum je otevieno pouze
nékolikrat v roce, ale vsem fandim
méstské dopravy ma urcité co ukazat.

Montan- und Werksbahnmuseum

Druhou zastavkou bylo Montan- und
Werksbahnmuseum. Tento komplex
podzemnich tunell, ve kterém je
soustfedéna dlini technika z celé
Evropy, se nachazi pfimo v centru Grazu
pod kopcem SchloBberg. Diky
Romanovi, ktery zna pana Giinthera
Hoffmanna jesté z dob, kdy pdsobil v
Technickém muzeu, jsme se mohli
projet v dlInim vlaku, projit si Cast
tunell a zhlédnout opravdu zajimavé
exponaty. Systém chodeb se zacal
stavét v roce 1943 jako Ukryt obyvatel
Grazu pred bombardovanim. Nebyl
vSak dokoncen, ale i tak bylo vybudova-
no kolem 6.5 kilometrl tunell a 21
vchodd a cely systém poskytoval
béhem bombardovani azyl pro 30 000
az 70 000 obyvatel. Tunelovy systém
byl budovan s rozchodem 600 mm a
zahrnoval také vnéjsi koleje, které
mimo jiné slouZily pro pfepravu
vytézeného materialu k fece Mur. Prvni
povalecné vyuziti podzemnich chodeb
zacalo v roce 1966, kdy byl zprovoznén
prvni kruhovy Usek drahy Marchenbahn
(Pohadkova draha) na ulici
Wickenburggasse o rozchodu 500 mm s
délkou 550 metrl. V roce 1968 vsak
byla cela Wickenburggasse prestaveéna
na Ctyfproudovou hlavni silnici bez
zelené a tramvaji a to se také projevilo
na navstévnosti Marchenbahn, kterd
byla v roce 1970 uzavfena.
Marchenbahn byla znovu oteviena v
roce 1982, tentokrat vsak jinym

vlastnikem. Ten se vSak také potykal se
stejnym problémem - s malou navstév-
nosti a proto se rozhodl zfidit jesté
jeden vchod z namésti SchloBbergplatz.
Staré koleje byly premistény do novych
podzemnich chodeb, kde tvofily 450
metrl dlouhou jednokolejnou trat’ s

Vstupni chodba Marchenbahn a
nastupisté s vlakem ddilniho muzea

Narocny start jednovalce Jenbacher
Werke Jw20 1958 pomoci zhaviciho knotu

Rozboceni tunelu s kolejemi 600mm
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Vzdusné vedeni
nad hlavou a
sbérna kladka

dvéma koncovymi triangly. Nové
zrekonstruovana Marchenbahn pak
byla oteviena v roce 1984 a stala se
vyhledavanou atrakci. Ve stejném roce
doslo k prevzeti starého tunelového
systému pobliz Wickenburggasse
mistnim sdruzenim "Montan- und
Werksbahnmuseum". Koleje byly
postupné predélany na plvodni
rozchod 600mm a dliIni muzeum se tak
zacalo rok po roce postupné rozristat,
predevsim diky obétavé praci clend
klubu. V soucasné dobé prochazi d@ini
muzeum celkovou rekonstrukci véetné
nastfiku stén specialni betonovou
smési, instalaci nového LED osvétleni a
komunikacniho systému, aby byly
splnény vSechny podminky statnich
dozorovych organll. Prace neustale
probihaji a jiz nyni je d@Ini muzeum
schopno poradat prohlidky pro predem
nahlasené malé skupiny zajemcd.

Parkova draha DBC-Graz a jeji
Herbstfest

Po dvouleté prestavce jsme prijali
pozvani Dampfbahnclubu ze Styrského
Hradce na jiz tradi¢ni Hebstfest, tedy
oslavu podzimu. Tentokrat jsme se vsak
museli rozdélit, jelikoZ na nasi parkové
draze probihal normalni provozni
vikend. Jesté v lété jsem si myslel, ze
budeme muset o Ucast na vyleté
losovat. Nasi mladi ¢lenové vsak

projevili zajem, Ze by si sami zkusili
organizovat provozni vikend, bez nasi
Ucasti. Skoro vsichni jsou jiz plnoleti,
ale bez vyjimky jsou vSichni zodpovédni
a zapaleni pro parkovou drahu. A tak

bylo seskupeni pro Graz jasné - Roman,
oba Jirkové a Tomas. Dodavku jsme
nalozili jiz ve Ctvrtek vecer, abychom si
rano mohli trochu pfispat, protoze z
Brna jsme vyrazeli jiz kratce po Sesté.
Na Herbstfest jely vSechny t¥i Svycar-
sko-brnénské pary (Solingen, Ponava a
Krzenowic), tfi lavicové vozy a jeden
vz nakladni. Ubytovani jsme méli
zajisténé v malém Gtulném hotylku,
deset minut chlize od parkové drahy -
znacka idedl. A babi léto dorazilo také
do Styrského Hradce, takze jsme si
slunecny a teply vikend peékné uzivali.

Tomas Randysek
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Stavime lokomotivu TU47 pro kazdodeni otrokarnu, 4.dil

Detaily, vice detailii !

Zavér stavby vzdy provazi dilema
detailll a drobnosti. Bez nich stroj
nevypada jako model, ale jako narychlo
stlu¢ena krabice z prken. A pokud je
filigranskych prvk@ moc, nestacite je
opravovat. Kdo nevidél, ten neuvéfi, ale
nézné détské rucicky dokazou lehce
urvat i pétimilimetrovou kulatinu. A
rodice?,,... vzdyt' sejendival ...".

TakZe detaily ano, ale robustni.
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Falesné hrdlo vzduchového potrubi -
zavés brzdové propojky.
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Zavady

Modely byly v ostrém provozu uz
béhem stavby, od 2. Parni Olympie
(Cerven 2012) najezdil jeden stroj 400 a
druhy dokonce 600 km. Samoziejmé se
to neobeslo bez né&jaké té poruchy :

e ponékud jsem podcenil finalni
hmotnost a pruziny v podvozku lehce
poddimenzoval. Vyménil jsem je tedy
za silnéjsi (250N -> 500N neboli 25kp -
> 50kp),

» prehfivani trakéniho motoru ¢.3 - tady
se projevila konstruk¢ni zavada. Vyfuk
generatoru i vyfuk chladiciho vzduchu
byly vyvedeny pod skfiin stroje a
znemoznily chlazeni trakéniho motoru.
Pomohl obrace¢ tahu, ktery sméruje
teplé plyny mimo podvozky,

* porucha regulatoru 24V 200A -
samovolné vypinani regulatoru zavinil
dle zjisténi vyrobce vadny kondenzator
a tranzistor na fidici desce, zarucni
oprava vse napravila,

« spaleny kompresor - plivodni kohouty
brzdovych potrubi (lokomotivni a
vlakova brzda) netésnily, vzduch unikal
a kompresory jely téméF nonstop.

Ventily jsem pretésnil silonovymi
vlozkami a kompresor vyménil,

» porucha nabijeCe - pficina nezjisténa,
holt je to Cina, néco nevydrzelo.
Vyména za novy,

¢ po 600 km se projevilo opotiebeni kol.
Na kola byl pouzit nevhodny material,
tzv. hlazenka. Pravé jsou ve vyrobé
nova kola, tentokrat z poradného
materialu a budou kalena.

Kupodivu je to asi tak vSe, ce se stihlo
zatim pokazit. Doufam, ze to tak bude i
nadale.

Provozni vykony

Technické parametry lokomotivy jsou
uvedeny v 1. a 2. dile tohoto seridlu.
Oba stroje provozujeme bézné se
Ctyfmi, maximalné péti vagony. Na
kazdy se vejdou 4 dospéli nebo 6 az 8
déti. Spolu s hmotnosti samotného
vozu dostaneme kolem 500 kg na viz.
S takto obsazenym vilakem je trakéni
proud 40-50 ampér pfi rovnomérné
jizdé v zatacce se stoupanim 10 %o
(nase nejhorsi sklonové pomeéry).
Provozni rychlost je 7-9 km/h, kvdli
bezpecnosti. Souprava brzdi vétSinou
rekuperaci, jizda vybéhem bude
mozna, az ji zapojim (jedno relé a par
dratll). Nicméné rekuperaci preferuiji,
protoze pak zQstavaji v cinnosti
vSechny tfi brzdové systémy -
vzduch+Spalky, rekuperace+motory a
rucni brzda lokomotivy.

Na mensich modelech pouzivame
trakcni baterie, které jsou urceny k

hlubokému vybijeni. Tj. z baterie s
kapacitou 50Ah opravdu téch 50Ah
opakované dostanete. Pouzivame
Varty, black line, ale i tak nemame
nejlepSi zkusenosti. PFi opravdovém
provozu dochazi ke kapacitnimu
rozparovani baterii, jedna dokonce
praskla. V pripadé TU47 jsem volil jiné
feSeni - obycCejné automobilové
akumulatory, které ovsem nelze
opakované Uplné vybijet. Proto zde

% 5

Srovnani méritek - vievo Tu47 1:4,
vpravo Pomeranc 1:12

slouzi jen jako mezizasobnik energie a
jsou neustale dobijeny z generatoru. Za
normalniho provozniho dne dobijece
staci vyCerpanou energii pribézné
dopliovat.

Lokomotivy jsou hotové, seriadl tudiz
konci. Kdo je chce vidét v provozu, at’
nevaha a pfijde se podivat na nasi
dradhu, cestu najde na strankach
http://www.smpd.cz.

Ji¥i Sajbrt

Spolecnost moravskych

S.M.P.D.

parkovjch drah, Brno
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