Naraznik

Klubovy obcasnik Spolecnosti moravskych parkovych drah
Cislo 8, vyslo 20. fijna 2014, www.smpd.cz

Parkova draha SMPD na 18. Echtdampf-Hallentreffen

Predstavujeme SMPD a Parkovou
drahu Olympia na 18. Echtdampf-
Hallentreffen

Na zacatku ledna se klub S.M.P.D. jiz
tradicné zlcCastfiuje mezinarodniho
setkani ,vSeho parniho" na vystavisti v
némeckém Karlsruhe. My Moravaci
samozirejmé jezdime do Kodlklidku, jak
Karlovo ticho d@vérné nazyvame. Nez
se staCime po Novém roce trochu
rozkoukat, uz musime zase oprasit nase
malé parni lokomotivy a vagonky, néjak
to vSechno i s vysilaCkami a naradim
naskladat do C¢tyf aut a vyrazit do cile
vzdaleného 800 km po jiz d@vérné
zname trase Praha — Rozvadov -
Norimberk - Kodlklidek. Letos se nas
zUCastnilo celkem tfinact, coz je jiz
pomérné hojnd Ucast. To vite klub
S.M.P.D. —zfejmé slusnej oddil.

zapInéna restaurace pfi snidani. A také
tam délaji vynikajici steak s grilovanou
zeleninou a bramboracky, na ktery se
tési zejména nasi kluci. Ale nechci je
samoziejmé podezfivat, Zze jezdi do
Karlsruhe jen kvili tomu steaku. Starsi
roéniky pak az do dlouhych nocnich
hodin diskutuji na nejnavstévovanéjsim
pokoji s Cislem 442 u pomérné mladsich
roCnik{ vin o zazitcich uplynulého dne a
potom i o jinych Zivotnich moudrech.

Nase letosni Ucast vSak prece jenom
byla poznamenana o jednu vyznamnou
udalost navic — poprvé jsme zde méli
vlastni stanek Spole¢nosti moravskych
parkovych drah, na kterém jsme
prezentovali Parkovou drahu Olympia
Brno. Do nepiilis velkého prostoru jsme
se snazili umistit co nejvice mensich
véci, které by vyjadrovaly nasi Cinnost

dojde), tak bychom se ve stanku tak tak
otocili. [Dojde k tomu letos, uz vafim
pfepravni konstrukce - pozn. editora]
Prozatim tak stanku vévodily jen
vyvazany podvozek z Téucka a zbrusu
nova bateriova lokomotiva T 211.9025
Honzy Filka, ktery jeji finalni Gpravou
stravil veskery volny cas za uplynuly
mésic. Na stény jsme povésili mapu
nasi drahy zakreslenou v parku a néjaké
ty fotky ze stavby a provozu parkové
drahy.

Atmosféru provozu jesté dokreslovalo
video a série fotografii na tabletech.
Role hlavniho propagatora se zhostil
Roman, ktery svoji plynulou némcinou
okouzloval nejen panské zajemce.
Navstévovali nas znamé tvare ze
spratelenych klubd, znami i neznami
modelafi, zastupci rliznych némeckych i

Ubytovani jsme méli zajisténo jako vzdy
v hotelu Radisson Blue, ktery je
situovan kousek od vystavisté a kde je
také ubytovana vétSina modelarl a
vystavovateld, o ¢emz svédci vidy

jak po strance provozu parkové drahy,
tak po strance vyvoje a konstrukce
naseho vozového parku. Protoze
kdybychom s sebou vzali celé nové
Téucko (jednou k tomu stejné asi

evropskych parkovych drah a také
laicka verejnost. Pro nékteré z téch,
ktefi na nas narazili poprvé, jsme byli
moznda tézko uchopitelni, jelikoz
predstava, Ze nékde na vychod od
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Némecka existuje tak rozsahla parkova
draha, miZe byt téZko pochopitelna.

Ale od toho jsme tam prece byli,
abychom vse vysvétlili, objasnili, rozdali
patficné informace a aZ budete mit
nékdy Cas a chut, tak se k nam mlzete
vypravit, s lokomotivou i bez ni.
Budeme se snazit, aby se do budoucna
nase Parni Olympia zaradila pravé mezi
takové mezinarodni akce, jakym
Echtdampf-Hallentreffen bezesporu je.

Ale snazili jsme se byt aktivni i v
provozu na ,géckovém" kolejisti. Také
tam jsme méli od poradatell prichysta-
no zazemi pro deponovani a provoz
malych modell. A kolem dokola samé
znamé tvare. Kolejisté proslo od
loriského roku jistymi Gpravami, které
vyrazné prispély ke stabilnéjSimu
provozu. VSechny modely byly soustie-
dény na Ctyfi odstavna nadrazi a tim
odpadlo vyjizdéni nékterych modeld z
odstavnych koleji na trati, které v
minulych letech znac¢né brzdilo provoz.
VSechna odstavna nadrazi méla jednu
spole¢nou vjezdovou a odjezdovou

kolej. Ta slouZila pro rozjizdéni modeld,
které se ne vzdy obejde bez problém.
Ovladani vyhybek se provadélo
elektronicky pomoci tlacitek umisté-
nych pobliz a fungovalo cely vikend bez
problémd. Pro predjizdéni pomalych
nebo odstavenych vlaké slouzila dvé
nadrazi a dvé vyhybny, coz také vedlo k
plynulosti provozu. A ,nulkové"
kolejisté jiz bylo definitivné premisténo,
takze na kritické kfizovani obou
velikosti, kde mély vzdy prednost malé
modely 0, jsme jiz nemuseli myslet.
Takze jsme si letos opravdu pékné
zajezdili a pokud organizatofi zachovaji
usporadani kolejisté i pro rok pristi,
mame se na co tésit. Hezkym zpestie-
nim kolejisté jsou moduly s domecky a
stromky, které tvofi pékné scenérie pro
fotografovani. Pokud jich bude do
budoucna pfibyvat, na Skodu to urcité
nebude. Nasi kameramani a fotografo-
vé tak méli po cely vikend pIné ruce
prace. Objektivy ostfily jako divé a
spousté neustale cvakaly.

A ted' se pojd'me trochu porozhlédnout
po obou vystavnich halach. Hala cislo 2
byla jako vzdy vyclenéna pro pétkové a
sedmickové kolejisté. Na prvni pohled
zde bylo méné modell, neZ v letech
minulych, coz mohli s povdékem
kvitovat vsichni ostatni, protoze provoz
byl na prvni pohled plynulejSi. Moc
dobre si pamatujeme dlouha ¢ekani ve
frontach, kdyz jsme jesté do Karlsruhe
jezdili s velkymi modely. Dominantni
postaveni zde samoziejmé& mély obé

domaci komercni soupravy MaLu-Bahn.
Potkali jsme se zde, mimo jing, i s
Elizabeth a Grahamem Coolingovymi z
Anglie. Kluci si zajezdili s Grahamovou
dieselovou lokomotivou, Honzovi zase
zapUijcili malé anglické vagonky, které si
zaprahl za svoji T 211 a objel si s touto
soupravou nékolik kol. A na volném
prostranstvi mimo koleje parkovaly a
jezdily parni traktory, parni nakladacky
a parni lokomobily. No a vSe ostatni se
muselo vejit do haly Cislo 1. Stanky
vyrobcll lokomotiv a vagon(, prodejcti
modelarského naradi a materidluy,
vydavateld a prodejcti modelarské
literatury a ostatnich vystavovateld,
mezi které jsme letos patfili také my.
Déle zde byla k vidéni kolejisté vSech
rlznych provedeni a velikosti a stacio-
narni parni strojky. Ctvrtina haly pak
byla vyhrazena lodnim modelarim,
ktefi své lodé a parniky predstavovali v
provozu v pfilehlém bazénu.

Tak jsme letosni roCnik Echtdampf-
Hallentreffen zdarné zvladli a to vcetné
predstaveni nasi parkové drahy. Uz se
vSichni tésime na pristi rok, a pokud to
bude jen trochu mozné, radi bychom si
s sebou vzali jesté jednoho Ucastnika
navic — Téucko. Ono to uplyne jako
voda a neZ se nadéjeme, uz se zase
budeme chystat do Kadlklidku na jiz 19.
rocnik.

Tomas Randysek

V jednom stanku jsme narazili na
modely tramvaji a funkénim trolejovym
vedenim véetné kladkovych sbéracl a
vzdusnych vyhybek. Vidét zblizka, jak si
to kladka Sine jednou doprava a pak
zase doleva podle vyoseni tramvaje -
parada. Fungovala mu i trojuhelnikova
obracecka - tramvaj dojede na
konecnou a jak se rozjede zpét, kladka
se obrati do protisméru - viz obrazek.
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Zvoncova navést z 19. stoleti zvana ,,Cifian”

Jiz od pocatku zeleznic trapil konstruk-
téry problém zabezpeceni jizdy vlakd.
Podle jednoho z prvnich nafizeni tak
»smeély vlaky nasledovati za sebou
po pul hodine, na tendru musil
sedéti pozorovatel, ktery nesmél
spustiti oka s privésenych vozii a s
pruvoddich, sedicich na strechdch
u brzd. Viaky nesmély byti trpény
ve stanicich déle nez bylo nutno.”
To bylo v dobach, kdy malé Ctyrkolové
lokomotivy s osmi voziky ,ritily se
dvakradt tak rychle jako klusajici
kurn krajinou”, tedy ve skutecnosti
rychlosti asi 30 km/h.

Toto tzv. Casové zabezpeceni si nedoka-
zalo poradit s neoCekavanym zastave-
nim vlaku a po nékolika vaznych
nehodach se preSlo k zabezpeceni
prostorovému, spocivajici v zasadé, ze
v daném Case se na ohrani¢eném Useku
trati (napf. mezi stanicemi) miZe
nachazet pouze jeden viak. Dalsi viak je
do tohoto Useku vpustén az poté, co jej
plvodni vlak prokazatelné opustil. Ve
slové prokazatelné spociva hlavni
plvab zabezpecovaci techniky.

K zajisténi tohoto pravidla byla pouziva-
na celd fada navésti a technickych
zarizeni. Zpocatku se jednalo o prapor-
ce, terce, koSova naveéstidla a traskav-
ky, pozdé&ji pribyla distancni navéstidla,
zvoncové navesti a telegraf. Telegraf
byl u nas (minéno Rakousko-Uhersko)
zaveden roku 1847 a zvoncova navést
roku 1854. Zvoncova naveéstni soustava
se spolu s telegrafem na dlouhd léta
druhé poloviny 19. stoleti stala zaklad-
nim zplsobem dorozumivani Zeleznic-
nich zaméstnancl. Posledni zvoncové
navesti byly u nas (tentokrat uz v CSSR)
zruSeny az v roce 1953.

Zvoncova naveést predavala signaly jako
kombinaci nékolika skupin rychle po
sobé jdoucich uderl oddélenych
kratkymi pauzami. Napriklad predpis
»C. k. privilegované rakouské spolec-
nosti statni drahy” (StEG) uvadi jako
signal ¢.1. ,Vlak jede smérem ku konci
linie” kombinaci es—es—es (dva Udery,
mezera, dva udery, mezera, dva
udery). Predpis rovnéz uvadi, ze udery
po sobé jdouci nasledovaly po 2
vtefinach, mezera mezi skupinami
UderUl trvala zhruba 6 vtefin.

i
e 1 ¥

Cifan ve stanici Olympia

C. k. priv, rak. spoleénost statni drahy.

Navod ¢is. VI

Uiivani siondld elektrickymi pristooji

zvonovymi ddvanych.

Snosti statni dréhy.

Titulni list navéstniho predpisu 1878
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Pfedpis obsahuje takovych signall
celkem 16:

1) vlak jede smérem ke konci linie
2) vlak jede smérem k zacatku linie
000—000—000
3) vlak neodjizdi smérem ku konci
linie
00—0—00—0—00—0
4) vlak neodjizdi smérem k zacatku
linie
000—0—000—0—000—0
5) stroj se zada
6) stroj s pracovniky se zada
00000—0—00000—0—00000—0
7) vSecky vlaky zastaviti
8) vozy ujely
9) hodiny fiditi (12 uder()
10) vlak jede po nepravé koleji
smérem ku konci linie
11) vlak jede po nepravé koleji
smérem k zacatku linie
12) vlak jede z trati smérem ku konci
linie
13) vlak jede z trati smérem k zaCatku
linie
14) vlak jede z trati po nepravé koleji
smérem ku konci linie
000000000—00—00—00000
15) vlak jede z trati po nepravé koleji
smérem k zacatku linie

16) trat’ jest snéhem zavata

Zvoncova navést byvala umisténa v
drevéné skiini nebo kovovém valci.
Uvnitf byl bici stroj se zavazim, ktery
tahlem ovladal kladivo zvonu. Stroj se
spoustél dalkové slabym proudovym

Vzdus$né vedeni k navésti

impulsem pro kazdy Uder zvlast. Pohon
obstaraval hodinovy stroj se zavazim,
ktery musel stradzni trati pravidelné
natahovat (nejcastéji jednou denné).
Pfi soubéhu vice trati méla navést vice
zvond nad sebou (viz obrazek vpravo),
které byly pro rozliseni traté rizné
ladény.

Jednu takovou zvoncovou navést,
neboli ¢ifana Ci hekafon se nam
podafilo ziskat pro nasi parkovou
dradhu. Byl ve slusném stavu, musel
jsem vyrobit jen nové zvonové tahlo,
jedno lozisko a pak uz jen ddkladné
vyCistit, promazat, vyménit lanko k
zavazi, natéry, izolatory a vedeni a
hlavné poradné seridit.

L<Aby zvonkové tdery byly daleko
slysitelny, musi byti i sila, kterou
kladivo zvon tluce, dostatecné
velika; k tomu vsak samotnd sila
elektromotorickd zdroje elektric-
kého nevystacuje. Jest tudiz
nutno, aby se pribrala na pomoc
jesté sila mechanicka, kterou
dodava hodinovy stroj, pohanény
u velkych zvonkovych pristroju
zdvazim.”

Jak to tedy funguje: ve vzdalené
dopravné vypravci stlaci packu a kratce
zatoCi induktorem. Po vedeni podél
traté probéhne proudovy impuls do
dvojice civek spoustéciho elektromag-
netu a stroj se rozbéhne. Systém
mechanickych zarazek zajisti, Ze stroj
se protoCi pravé jednou a kladivo do
zvonu udefi pravé jednou. Po Uderu je
stroj pfipraven na dalSi spusténi. Cely
cyklus trva asi jednu vtefinu. Vypravci
tedy musel spravné odhadnout mezery
mezi impulsy, aby jednotlivé Udery
spravné znély.

Na parkové draze Olympia mame pouze
jednu dopravnu a Zadné vzdalené
vyprav¢i. Cinana proto ovladame z dilny
a nasSe soucasna naveéstni soustava

= ;
Bici stroj, soucasny stav

obsahuje pouze tfi navésti:
1) pfedvadéni navésti navstévnikim
[ ]
2) svolavani personalu za Gcelem
konzumace tekutin

3) svolavani personalu za Ucelem
konzumace potravin

Jeto krasny stroj, co fikate?
Jiti Sajbrt

Bici stroj, dobové zobrazeni
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Stavime lokomotivu TU47 pro kazdodeni otrokarnu, 3.dil

Svétla

Dllezitou soucasti lokomotivy jsou
reflektory. Dokresluji ,tvar” stroje a pro
model je tedy dllezité, aby byly
dostatecné vérné. Navic musi byt
samoziejmé funkcni. V ptipadé
pozicnich svétel to neni problém, LED
diody 20mA cervena a tepla bila to resi.
Horsi je to s dalkovym reflektorem, jeho
3W vykonna LED pottebovala rozmérny
chladi¢. Nastésti je horni reflektor i na
prototypu dost velky, vSe se veslo -
reflektor, LED, chladic i regulator.

Strecha

Tvar stfechy neumoznoval jednoduchy
zpdsob ,,ohnuty plech”, takze jsem zvolil
konstrukci tvofenou nosnou 18mm
preklizkou, na které je vlastni tvar z
extrudovaného polystyrenu prekryty
nékolika vrstvami laminatu.

Slozené reflektory

Hotové stiesni dily pro obé TU47

Tato metoda umoziuje skvélé
tvarovani, bohuzel je vsak dost pracna
nejen pfi tvarovani polystyrenu topnym
dratem, ale vyzaduje i mnohonasobné
tmeleni a brouseni. Vysledek vsak stoji
za to. Ve stfesnich dilech strojovny je
funkcni ventilator. Motor je ze stolniho
ventilatoru, stfed i lopatky jsou z
hliniku. Proud vzduchu je opacny, nez u
skute¢ného stroje, tlaci dostatek
vzduchu dovnitf pro chlazeni motoru
generatoru. Boky stfech jsou lemovany
~0kapem” z hlinikového profilu
8x12mm s vyfrézovanym odkapavacim
Zlabkem.

Strojovna a oviadani

Jadro strojovny tvori elektrocentrala
Kipor 2kW s nizkou hlu¢nosti. Na ni jsou
pfipojeny dva dobijeCe trakcnich
baterii, kompresor brzdiciho vzduchu a
stresni ventilator. Dobijece krmi trakcni

baterie maximalné 20ti ampéry, coz
bohaté staci na pokryti stfedni hodnoty
trakéniho proudu, ktery vsak ve
Spickach dosahuje 150 ampér. Jako
trakéni baterie jsem pouzil dva kusy
obycejné autobaterie 12V/80Ah v sérii.
Pokud by méla lokomotiva jezdit jen na
tyto baterie, byly by samoziejmé k
nicemu - autobaterie neumoznuji
periodické hluboké vybijeni ani nemaji
dostatecnou kapacitu. Zde vsak slouzi
jen jako vyrovnava¢ nerovnomérného
odbéru. Na baterie je ptipojen
elektronicky vykonovy regulator
24V/200A od firmy 4QD. Pfi téchto
odbérech jsem musel fesit dalsi
problémy - kabely jsou hodné macaté,
konektory jakbysmet, regulace rusi
kdeco kolem trak¢nich vodicd atd. Ve
strojovné se nachazi jeSté obvody
dvoutonové houkacky, odpojovaci
baterie, ventilace, rozvody brzdiciho

Ovladaci panel zepredu ...

... @ zezadu
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vzduchu a hlavné police, na které je
umistén nakolejovaci zvedak. Takto
tézka lokomotiva uz kameny na Siré

Cerstvé natfeno, nesahat!

trati, peclivé tam ukladané détickami za
nadsené asistence rodic, dokaze bud’
kartaci shodit nebo kolem rozdrtit.
Problém jsou kameny ve Zlabku na
prejezdech a prechodech. A tak,
zatimco vykolejeni malych modeld je
béZné a k jejich nakolejeni stadi jedna
ruka, zridkavé vykolejeni TU47 je
nepfijemné a bez heveru se prosté
lokomotiva zpatky nahodit neda.

Ovladaci panel

Ve stfedni Casti je pohodIné sedadlo pro
strojvedouciho (ten jediny je v méfitku
1:1) a pfed nim ovladaci panel.
Obsahuje (horni fada zleva) hodiny
DCF, indikace pfipojeni baterie,
regulatoru a dynamické brzdy, napéti
trakcnich baterii, trakéni proud,
rychlomér, houkacka, smér a rychlost,
tlak v jimce a v brzdovém potrubi.
Spodni fada - vypina¢ dynamické brzdy,

Spolecnost moravskych

S.M.P.D.

parkovjch drah, Brno

vypina¢ regulatoru, prepinace svétel,
indikace prehrati trakénich motord,
teplomér trak¢niho motoru ¢.1 a brzdic.

Bocni okna

Natéry

Lokomotiva je natfena klasickou
syntetikou, Sedy zaklad, kastle je RAL
3003, ,bilé” pruhy jsou RAL 1013, pluhy
a strecha RAL 7040. Tvar pruhd je to, co
déla plvodni verzi natéru krasnou,
nicméné v realu se velmi Spatné délal. Z
Celniho pohledu jsou to Ctvrkruznice, no
jenze pravé jen z Celniho pohledu. PFi
lepeni krycich pasek jsem si prosté uZil.

Okna

Celni okna maji dfevéné ramy, které z
jedné strany kopiruji tvar Cela a z druhé
maji zlabek na sklo. To je uloZeno v
silikonu a zajisténo vnitfnim ramem.
Boc¢ni okna maji rdm z AL profilu
10x3x2mm s kulatou hranou. Ten jsem
vyrabél rucné z profilu 20x20x2mm -
mala okruzni pila, flexa, pasova bruska,
a tyden prace. Pod nim je z 1mm hliniku
dalsi ram, pak sklo, ¢erny satén, papir a

P &

S

preklizka.
Okna harmonikovych dvefi sluzebniho
oddilu maji pryzovy ram, sklo, satén,

Dily propojovacich spojek a ventilG

papir a preklizku. Prlihledna jsou jen
okna do modelové vérné Casti stroje, tj.
do kabin strojvedouciho.

Lokomotiva je vybavena funkcni
samostatnou lokomotivni a vlakovou
brzdou, proto ma Ctyfi brzdové kohouty
a propojovaci spojky. Ze ani takovy
modelovy ventil neni jednoducha
sranda je vidét na fotce.

I kdyz jesté par drobnosti chybi (popisy,
model kabiny, madla), je uZ TU47
kralem na trati. Déticky chté&ji TUcka
protoze jsou Cervené :-), firové protoze
jsou pohodIné. Tak ted’ jen, aby tu
tisicovku kilometr(i ro¢né, co je Ceka,
vydrZely ve zdravi.

Podrobnéjsi informace o stavbé Tu47:

http://steamer.cz/mod4_tu47.html
Jifi Sajbrt
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