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DalSi sezona, dalsi parni festival - 2.

Na startovni care pred druhou
provozni sezénou

Astronomicka zima je uz davno za nami,
jaro by mélo byt v piném proudu, ale pfi
pohledu z okna v poslednich dnech se
nikomu z nas nechtélo véfit, ze uz tu
mame duben. Tak dost mozna polovina
Unora. A kazdy si jisté dovede spocitat,
Ze do zahajeni provozu, nasi jiz druhé
sezony, zbyva necely mésic. Stavebni
prace na nadrazi sice pokracovaly celou
zimu, ale neslo to takovym tempem, jak
jsme si ze zacatku predstavovali.
Zednici stravili vétSinu zimniho ¢asu na
dokoncovani rotundy, i presto vSak neni
cely interiér jesté hotovy. Na druhou
stranu ma podlaha rotundy 160 a stény
dokonce 300 metrli Ctverecnich, takze
to je jiz poradna plocha na omitani a
pokladku dlazby. Stale je vSak dost véci,
které je nutné dodélat a cas tak
netprosné bézi. Jano s PiStou to ale
musi stihnout, i kdyby jak se fika ,Cert
na koze jezdil".

Neni to ale vSechno jen na nasich
femeslnicich. Také cleny klubu ceka
necely mésic plny pfiprav na novou
sezénu. V prvni fadé bude nutny jarni
uklid arealu nadrazi a vypravni budovy.
Musime vymést vSechny pavouky a
pavuciny, pozametat nastupiste,
nachystat pokladnu a mozna sem tam i
néco pretfit. I vozovy park Ceka na svoji
Udrzbu po zimé. Cast byla sice v
provozu jiz v bfeznu na brnénském
vystavisti, ale celkova oCista, zejména
vSech osobnich vagond, vsak bude vic
nez nutnd. A predevsim lokotraktor si
zaslouzi po narocné loriské sezdné

Dokoncené nadrazi vzor k.k.S.t.B. 1887

zvySenou péci. Mezitim Jura a Jarek
intenzivné pracuji na stavbé dvou
novych Uzkorozchodnych lokomotiv
TU47.

Ani trat'ovka se urcité nebude nudit. Jen
jak promrzla zem trochu povoli a
oschne, zacnou se kopat zaklady pro
sloupky navéstidel autobloku a nasled-
né i ryhy pro kabeldz. DalSim ddlezitym
Ukolem bude duaprava rozchodu,
zejména v obloucich ve stoupani kolem
dfevéného bludisté. Pfi svarovani
profild se horni hrany kolejnic trochu
zbortily dovnitr a predevsim delsi
sedmickové lokomotivy maji pfi

prljezdu obloukli problémy. Testy
hydraulického rozpinaku probéhly uz

loni. Tento kol musime bezpodminec-
né zvladnout do Parni Olympie. A kdyz
se Clovék jen tak mrknutim oka podiva,
kolik je to prazc, tak to urcité zabere
par hodin usilovné prace systémem
prazec za prazcem. A na mnoha
mistech nas jesté ceka vyskové
vyrovnavani koleji a vycisténi vyhybek,
nebot’ dlouhd zima se na tratovém
svrsku urcité podepsala. Za rotundou se
prostor se dosype a dorovna nékolika
tunami Stérku. Uz se moc téSim, az si
zase zahazu lopatou.

A kdo bude nejvice zlobit, tak pljde

vytrhavat lebedu a upravovat terén za
vozové depo. Také tento kout nadrazi,




Klubovy zpravodaj Spolecnosti moravskych parkovych drah

c¢islo 6, strana 2

i kdyz je béZnym navstévnikim tak
néjak skryty za dlouhou budovou depa,
musime trochu zkulturnit a konecné
dodélat reprezentativni plot od parko-
visté. Mimo prerostlé lebedy nas tam
jesté ceka néjaké to drevo, které bude
nutné zpracovat a prevézt do drevniku.
A nakonec odvézt stavebni kontejner,

ale to az zednici dokonci vSechny prace.

To do 2. Parni Olympie zbyva sice o
mésic déle, ale organizace a hlavné
priprava bude také narocnd. Pokud
chceme udrzet latku kvality minimalné
stejné vysoko jako pri akci lonské. A to
my kazdopadné chceme. Nazev Parni
Olympia snad jiz nikomu vadit nebude.
Anabdzi s pokusem zaregistrovat si
parni olympiadu na Ufadu primyslové-
ho vlastnictvi mame jiz za sebou. O
uspéchu se hovofit neda, ale zase jsme
0 néco zkusenéjsi. Pravnici z Ceského
olympijského vyboru asi vycitili Sanci,
Ze by z nas nebo z obchodniho centra
Olympia mohli za pronajem slova
olympidda dostdvat kazdorocné
néjakou slusnou sumu. Nam Slo pouze
o spojeni celé akce s obchodnim
centrem, jakoZto nasim partnerem.
Termin 2. Parni Olympie byl stanoven s
velkym predstihem jiz vioni, po dohodé
s vedenim obchodniho centra Olympia,
na druhy cervnovy vikend. To aby
nekolidoval s Détskym dnem, ktery
bude probihat, a to nejen v Olympii, ale
i na mnoha jinych mistech v Brné a
okoli, pravé prvni Cervnovou sobotu.
Nakonec se vsSak ukazalo, Ze bude
prece jenom lepsi, kdyZ se od pfistiho
roku obé akce zase slou¢i a Parni

Olympia bude probihat soucasné s
Détskym dnem. Prihlasky modelard se
jiz zaCinaji schazet. Navstévnici Parni
Olympie se mohou opét tésit na
prehlidku domacich i zahranicnich
modell rozlicnych méfitek a trakci.
Propagace nasi parkové drahy mezi
zahrani¢nimi modelafi probéhla béhem
nasi lednové navstévy na Echtdampf-
Hallentreffen v némeckém Karlsruhe.
Jak byla nase osvéta Uspésna, ukaze
poCet prihlasenych modelarl. Ale uz
dnes je zifejmé, ze vzhledem k poctu
podobnych drah zejména v zapadni
Evropé a termindm konani akci na
téchto drahach, nebude do budoucna
vibec lehké zajistit poCetnou Ucast ze
zahranic¢i. Mezi prihlasenymi modely
jsou vSak i novinky, které se v Brné
predstavi poprvé. Seznam je pribézné
aktualizovan na nasich internetovych
strankach. Také doprovodny program
se stale dolad'uje, protoze néktefi lonsti
Gcastnici maji v tomto terminu jiné
akce. Zcela jisté jiz mbZeme potvrdit
provoz naseho mobilniho kolejisté s
modely malych parnich lokomotiv.
Ucast letos prislibil i vyrobce vétsiny
téchto modeld, pan Regner. V loriském
roce mu UCast bohuzel prekazila delsi
zdravotni indispozice. Svoji UcCast
potvrdilo také Technické muzeum v
Brné, které zajisti historické autobusy a
jejich provoz z konecné tramvaji v
Modfricich na parkovisté pred Parkovou
drdhu Olympia a zpét. K vidéni bude i
funkéni nakladni automobil Sentinel,
ktery je také exponatem Technického
muzea. Na sobotu pfislibil Gcast

vyhlidkovy vrtulnik. DalSi parni stroje
jsou stale v jednani.

Jak sami vidite, ¢eka nas celkem
hektické snad uz jaro a zacatek léta.
Kazda ruka priloZzena k dilu se bude
urcité hodit. Takze az budou vyhlasova-
ny dubnové clenské brigddy a potom
také nasledné béhem vSech kvétno-

vych provoznich vikendl, zkuste si
udélat ¢as a zapojit se do zuslechtova-
ciho procesu naseho spolecného
nadrazicka. At' to mame co nejdrive za
sebou a vétsi Cast sezony se mizeme
vénovat provozu samotnému. Ted' uz si
jenom prat, at' nam vychazi vstfic i
pocasi, at’ je tak akorat na praci, ale
hlavné bez desté.

Tomas Randysek
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Autor ¢lanku starostlivé pecuje, aby clenové klubu nepadali vysilenim.
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Drticka uhli aneb od ruéni prace k drobné mechanizaci

Po mnoha letech se mi splnil sen vlastnit
parni lokomotivu (modelovou), ktera by
opravdu ¢moudila a opravdu jezdila na
uhli. VZzdycky jsem byl fascinovan tim,
jak mladsi, tak i starsi, vétSinou panové,
ale i damy, nezfidka v dobovych
kostymech, sedi na malych vagdncich,
lopatickami prikladaji do kotlikd drobné
uhlicko a ono jim to ¢moudi, piska, syci
a jede. Ukazalo se, Ze ona na prvni
pohled zjevna krasa pohybu parniho
stroje ma i stranky, které jsou béznému
divakovi skryty a jsou podstatné
prozai¢téjSiho charakteru. Mezi tyto
oblasti patfi pfiprava uhli takové
velikosti, aby Slo viibec priloZit malym
otvorem do malého topenisté malého
kotliku. B&Zné prodavané uhli ma totiz
zrnitost kolem 30 — 50 mm, coZ jsou
kusy mnohdy presahujici celkovy objem
topenisté modelové lokomotivy.
~Modelové" uhli se pak musi
pfipravovat ru¢né, pomoci kladiva,
kamene nebo kusu zZeleza jako
kovadliny, néjakého kybliku, a zejména
nekonecné trpélivosti. Zkuste si
predstavit desetilitrovy kyblik krasné
nadrceného uhli, které ale vzniklo ze
standardniho tim, Ze kazdy kus
vezmete jednou az tfikrat do ruky,
rozbijete kladivkem, vzniklé kousky
posbirate, date do kybliku a tak dale a
tak dale ... takika donekonecna.

To si 0 néjakou mechanizaci vyslovené
rika.

Inspirace

Myslenka na drticku uhli se mi v hlavé
prevalovala néco pres rok. Nikdy jsem
ale zadnou nevidél a ani jsem poradné
nevédél, jak vlastné pracuje. Mél jsem
predstavu pomalobézného stroje, kde
plsobi obrovské sily a tlaky. S takovym
strojem jsem tusil nemalé problémy v
modelarském méfitku, tak jsem s
vlastni konstrukci nijak nespéchal.
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Rozhodujicim impulsem byl parni
veletrh v Karlsruhe, kde jsem v roce
2012 vidél v chodu tuto modelovou
drticku na stérk. Pak uz zbyvalo jen par
veCerll u internetu, pochopeni

zakladniho principu a zjisténi, Ze se
drticka pro potfeby drceni
modelarského uhli koupit neda.

Inspirace z Karlsruh

Konstrukce

Prvni Gvahy o tom, jak drticku vyrobit,

byly omezeny nékolika zakladnimi

podminkami :

- moznost realizace v podminkach dilny
vybavené jen zakladnimi stroji
(zejména soustruhem s efektivni
toc¢nou délkou 250mm)

- vstupni velikost zpracovavaného uhli
do 50mm

- konstrukce pokud moZno sestavena,
minimalni mnozstvi svarenych dil{

- pouZzité Srouby nesméji byt namahany
procesem drceni

Zaroven jsem nemél tuseni, jak velké
sily v drti¢ce mohou plsobit a tedy jak
namahané budou drtici plochy. Volba
materialu, jeho velikost, tvar,
konstrukce a usporadani dild tedy
podléhaly vyhradné odhadlm ,jo, asi
takhle —to by mohlo drzet".

Cela drticka je vlastné rotujici excentr,

ktery kmita drtici deskou, ktera oproti

pevné sténé svira urcity uhel. Jak drtici
deska kmitd, rozdrti velké kusy na

Vykres pro paleni dilt drticky uhli

mensi, které propadnou do drticiho
otvoru niZe, zde se s dalsi otackou opét
rozdrti a tak déle, az se dostanou na
velikost, ktera propadne vystupni
Stérbinou ven.

Nejnamahanéjsim dilem celé drticky je
tedy bezesporu onen excentr a
loZiskova uloZeni kolem néj.

Realizace

Rozhodujici pro stanoveni rozmér{
bylo, Ze jsem v Supliku naSel Ctyfi
loZiska (dvé a dvé), u kterych jsem
predpokladal, Ze namahani kolem
excentru vydrzi. Dvé mensi loZiska jsou
z pracky Tatramat 353 (vné&jsi primér
52mm, pro hridel 25mm) a dvé vétsi
loZiska jsou z naboje z predni napravy
Trabanta (prdmér 62mm pro hridel
30mm). Tim byl také definovan primér
hlavniho hridele a excentricita.

VSechny zakladni Casti drticky jsem
nechal vypalit ze standardni oceli
tloustky 10mm. PFi néjaké minulé
zakazce paleni mi sdélili, Ze minimalni
prlmeér, ktery Ize vypdlit, je orientacné
cca roven tloustce materidlu. Sily,
prenasejici drtici ucinek, jsou
prendseny sesazovacimi vystupky a
Ctyrhrannymi otvory, celé je to
seSroubovane Ctyfmi zavitovymi tycemi
M10. Cep pro pohyb opérné desky ma
prlmér 16mm. Usazeni vnéjsich loZisek
je ve zdvojené sténé (k tomu slouzi
¢tverce 72x72 mm).

Vnitfni drtici Celist je nasazena a
nasledné privafena ke Ctyfem dilim
vzdalené pripominajicim pismeno ,P".
Velké kruhové otvory jsou pro loZiska z
Trabanta. Vybrani materidlu ve spodni
Casti dvou z téchto dild slouzi pro
udrzeni opérné desky.

Setrvacnik je slozZen z péti dild. Usoudil
jsem, Ze je mimo mé moznosti nechat
ho odlit , tak jsem jako dostatecné
nahradni feseni zvolil jeden dil s péti
paprsky a ten jsem doplnil dvéma
obrucemi z kazdé strany kvdli zvySeni
energie, kterou setrvacnik dokdaze
vyrovnat. Dva mensi kruhové dily jsou u
stfedové htidele a slouZi pro robustné&jsi
spojeni hlavniho hfidele a setrvacniku.
Bohuzel, nedokazal jsem vytvofit
standardni spojeni pero-drazka,
protoze nemam technologii na vyrobeni
pravouhlé drazky do vnitiniho otvoru.
Spojeni jsem tedy nahradil Sroubem
M6, ktery je namahan na stfih.
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Pohon drticky jsem vyfeSil pomoci
250W tfifazového motoru Siemens,
ktery je z béZné jednofazové zasuvky
napajen pres stridac a frekvenéni ménic
SiemensSinamics fady G110.

Hnaci femen je vyroben za standardni
kdze. Remen je uzavien preplatovanim
Casti zkosené do tvaru klinu a slepen
lepidlem Chemoprén. Otocné uloZeni
motoru a vaha motoru napind femen
silou dostatecnou k tomu, aby drticka
fungovala.

Excentricky hfidel je vyroben ze
standardni kulatiny o prdmeéru 30mm,
ktera je na koncich stocena na priimér
25mm, pricemz obé priimétné kruznice
maji jeden spolecny bod. K tomu je
potfeba vyuzit ¢tyrcelistovou hlavu se
samostatné stavitelnymi elistmi.

ZkusSenosti

Pfi realizaci jsem nasbiral nékolik
cennych zkusSenosti, o které se rad
podélim.

a) Paleni laserem

I kdyZz paleni laserem je U(Zasna
technologie, nese s sebou i vedlejsi
efekty. Pfesnost vypalkd neni
pochopitelné absolutni a nékteré
fezané plochy je nutno jemné doladit.
To plati zejména o spojeni Ctyrhranny
Cep — Ctyrhranny otvor, kde si Clovék do
sytosti uzije se Ctvercovym pilnikem.
Pochopitelné ani kruhové otvory nejsou
idedlné presné a bylo by vyhodné je
bud’ prevrtat na spravny rozmér, nebo v
pfipadé vétsich primérl prefrézovat.
Zejména na otvory pro loZiska by frézka
byla vynikajicim pomocnikem. BohuZel,
nemam vhodny nastroj, tak jsem se
vyblbnul s pllkulatym pilnikem.

Setrvacnik ... i kdyZ jsou vypalky obruci

Pohon drtice kozenym femenem

zhotovené podle stejné predlohy,
nejsou Uuplné identické. Po
seSroubovani, i kdyZ se clovék snazi
sebevic, prosté néjaka ta desetinka
nesedi. Pak je potfeba mit pfistup k
soustruhu s patficnym tocnym
primérem a vnéjsi plochu setrvacniku
srovnat.

Podotykam, ze prace s pilnikem na
desetimilimetrovém Zeleze s okrajem
lehce zakalenym laserovym palenim
neni pro slabé povahy.

b) Vyroba excentrického hridele
Nutno uznat, Ze soustruzeni takového
hfidele je pomérné ndrocnou
zaleZitosti. Jednak proto, Ze nelze
pouzit prilis vysoké otacky, aby vam to
celé neodeslo ze stolu, jednak proto, ze
nelze zvolit prilis velikou tloustku
Spony. Odebirani materidlu probiha se
znaCnymi razy a soustruh s kazdou
otackou znatelné , podékuje".

c) Spojeni setrvacniku s hrideli

V tomto bodé mam jasno -
nejvhodnéjsi je klasické spojeni pero —
drazka. Spojeni, které jsem zvolil, je
opravdu jen nouzové, a i kdyz zatim
drZi, pfipada mi takové spiSe pruzné nez
pevné.

d) Pohon

Kombinace trojfazového stfidace s
proménnou frekvenci a trojfazového
motoru se vyslovené osvédcila. Jedna
se o jednoduché fteseni, které
absolutné vyhovuje poZadavkdm.
Pfevod plochym femenem jsem zvolil
viceméné z ddvodl jakéhosi zachovani
starobylého razu stroje. V této oblasti
jsem cerpal zejména ze stranek
http://mve.energetika.cz/prevody/

remeny-ploche.htm, kde jsem se
nechal v zakladnich vécech inspirovat. Z
oblasti vyroby femene bych zd@raznil
jednu véc. Pro praci s kOZi existuje
specialni brasnarsky ndz. I kdyz nepatfi
k nejlevnéjsim, jednoznacné
doporucuji ho poridit. Je vyroben z
kvalitni oceli, velmi dobfe nabrouseny s
ostfim pod specifickym Uhlem. Bez néj
plynulé ploché zkoseni v délce nékolika
cm udélat nelze. A toto zkoseni je nutné
pro spojeni obou koncli Ffemene.

e) Provoz

Pro lepsi drtici efekt jsem na kmitajici
desku navafril podéiné roxory.

Provozem se ukdzalo, Ze odhadnuta
Sife vystupni stérbiny je prilis velka.
Bylo by vhodnéjsi vystupni Stérbinu
udélat bud" uzsi celkové, nebo
sefizovatelnou. Jakykoli sefizovaci
element ale musi byt zcela tuhy.
Jakakoli pruznost v oblasti drticich
ploch zpdsobuje, e drticka nedrti.
Pohon plochym femenem vyZzaduje
femenice vyduté. V. mém konkrétnim
pripadé jsem vyrobil vydutou pouze
femenici na motoru, setrvacnik ma
plochu rovnou. Bylo by vhodnéjsi
obrobit do vydutého tvaru i setrvacnik.
Neni to ale kritické.

Bylo by vhodné opatfit drticku néjakou
plechovou nasypkou, aby nezapadaval
drceny material mimo drtici Stérbinu. To

vvvvv

Vysledek

Drticka drti. Jedno z prvnich pouziti Ize
shlédnout na YouTube zde:
http://www.youtube.com/watch?v=w
8C65G2Dv0o

Pavel Uhlif

Drticka uhli prvné v akci
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Stavime lokomotivu TU47 pro kazdodenni otrokarnu, 1.dil

Prace na klubovém kolejisti je nam
potéSenim a para je kralovna na trati.
Béhem prvniho roku provozu se vsak
denni parni provoz ukazal jako ponékud
obtizny. Problém je v samotnych
parnich lokomotivach.

Modelova parni lokomotiva s desitkou
cestujicich v zavésu pracuje na hranici
fyzikdlnich moZznosti. Je nutné mit
presné sladéné mnozstvi vody a tlak v
kotli s presnym mnozstvim dobéla
rozzhaveného uhli v topenisti. Jakakoliv
odchylka (moc/malo vody, moc/malo
uhli, malo rozzhavené uhli) vede k
poklesu tlaku a tim k poklesu
hofeni a tim k poklesu
tlakuatim...

Prosté klasicka kladna zpétna vazba

a ostuda ,jé ono to nejede”. Para musi
jezdit porad a porad na plny vykon.

Ale kdy?z oni ti cestujici si nezodpovédné
chodi jak chté&ji. Jednou se nahrnou
davy, jindy p@l hodiny nikdo. Parni
lokomotivu nelze jen tak odstavit a kdyz
cestujici prijdou, tak hned vyjet. Pfi
odstaveni je tfeba snizit vykon topeni,
jinak bouchnou pojistovaky. Jenze pak
uhli (antracit) vychladne a je obtizné jej
roztopit na piny vykon, pravy antracit
dokonce dokaze i Uplné vyhasnout.
Proto se pfi odstaveni naplni topenisté
drevénym uhlim, které udrzi ohen na
volnobéh dlouhou dobu. Pred

Hnaci naprava pred sloZenim

odjezdem z nadrazi je pak nutné doplnit
uhli a lokomotivu patfi¢né rozvzteklit,
jenze to zas néjakou dobu trva.

Prosté na denni otroCinu jsme se
rozhodli postavit motorovou
lokomotivu. Mame sice jeden dieselovy
lokotraktor s hydraulickym prenosem a
nékolik bateriovych lokomotiv, ale dalsi
dvé motorovky se budou hodit. Volba
padla na lokomotivu TU47, kterou
vyrabéla firma CKD

v letech

1954

az 1959 pro Uzkorozchodné traté o
rozchodu 750 a 760mm. Prvni série
méla naftovy dvanactivalec o vykonu

350 koni spojeny s trakénim
generatorem, Ctyfi trakcni tlapové
motory, min. polomér oblouku 70m,
max. rychlost 40km/h a celkovou
hmotnost 30.5 tuny.

Méfitko 1:4 jsem zvolil z nékolika
dlvodd. Jednak vychazi rozchod presné
na 7 1/4 palce a hlavné uz je to macek
lokomotiva. Délka 3 metry, Sitka 60cm a
odpovidajici kvicht (neboli hmotnost dle
SI) davaji nadéji

na solidni jizdni

Tlapové uloZeni a prevod

vlastnosti a hlavné trakéni silu. Vime ze
zkuSenosti, Ze nase parni lokomotivy s
indikovanym vykonem do kilowattu
staéi maximdlné na 10 lidi. Prvné
prestane stacit adheze a prestoze maji
120 kilo tak prokluzuji. Na jednom
anglickém webu, kde kupuiji regulatory,
http://www.4qd.co.uk/ jsem naSel i
vypocet potfebného trakéniho vykonu -
pro lokomotivu 400kg tézkou, 25
dospélych a 10 promile stoupani je
teoreticky potfebny vykon 1 kW, takze
vCetné tfeni by mély 2kW stacit.

Hnaci podvozky

Chtél jsem postavit model hodné vérny,
ne jen néjaky splaseny pixloid. No a
podvozky tak musi mit poradné tlapaky;,
ne néjaky retézovy prevod z kola.
Podafilo se mi sehnat motory 24V
500W, které po ocesani presné padnou
mezi kola. Motory mély planetové
prevodovky, které jsem vyhodil :-).
Prosté se tam nevesly. Na motoru z{stal
pastorek 15 zubd a modulem 1.5, ktery
se hodil. Potfeboval jsem totiz redukcni
pomér kolem 1:7 a pro obézné kolo 100
zubl to skoro presné vyslo. Vyroba
dvojkoli byla uz mimo rozmérové
moznosti mé dilny, kolega Roman je
proto zadal profikovi. Pak uz to bylo
jednodussi, vétsina ostatnich dild jsou
vypalky, varené, Sroubované i lepené
dohromady, lehce opracované a téZzce
obarvené.

DalSi podrobnosti o vyrobé hnacich
naprav lze nalézt na webovych
strankach http://steamer.cz/_t2.html.

Hotova hnaci naprava
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Nasledujicim krokem byly vlastni
podvozky. Ramy jsou z 10 mm
ocelovych vypalkl, svafenych
dohromady, kluznice rozsoch jsou z
5mm atd. Rozhodnuti drzet modelovou

Na ramu TU47 1:4 je polozeno hnaci
soustroji lokomotivy Climax 1:32

Podvozek TU47 na koleji

vérnost vedlo k realizaci faleSnych
pisecnikld (nadoby na bocnici
podvozkového ramu) a faleSnych
listovych pruzin. Nicméné nékteré
zmény proti originadlu byly nutné -
podvozky jsou opatfeny na celnicich
kluzaky pro pripadné vykolejeni, jiny je i
systém brzd. Pribylo tadhlo na rucni
zajistovaci brzdu, ktera ve skutecnych
lokomotivach, nevim pro¢, chybi :-) a
teplotni Cidla motord. Odpruzeni je

vinutymi pruzinami, 8 ks & 250N. Ze si
neumite téch 250N predstavit? Ja taky
ne, takze pruziny maji silu 25kg
(anglicani na to maji krasny vyraz
kilogramforce, tj. kilogram sily, u nas
drive kilopond). Celkové odpruzeni je

Vzduchovy brzdovy valec

200kg na podvozek, zdvih 10mm,
gumové dorazy.

Dalsi dlleZitou Casti jsou brzdy. Tohleto
Téucko ma trojity systém brzd -
provozni elektrodynamickou brzdu
(regulator, motor), provozni
vzduchovou brzdu (pist, brzdovy
Spalek, kolo) a zajistovaci ru¢ni brzdu
(ruéni paka, lanko, Spalek). Pro zvySeni
bezpecCnosti jsou vzduchova potrubi
brzd lokomotivy a vlaku oddélena.
Tlakovy valec dava pfi 5 barech asi 35kg
sily na kazdy brzdovy Spalek. Podle
mych zkuSenosti je 25 az 35kg na
Spalek a styk Zelezo-Zelezo tak akorat.
Na mych 5ti palcovych vagénech mam
pouzity gumové Spalky z kola a pfi sile
35kg jdou kola do skluzu i pfi
obsazenych vozech. Je to prosté moc a
guma se na brzdy prosté nehodi.
Napravy jsou uloZzeny na kulickovych
loziskach, 4 kusy na napravu. Jedno
loZisko méa psané zatizeni 300kg, takze
by to snad mohlo stacit i na dynamické
razy pfi nerovnostech na koleji. Loziska
jsou nasunuta v loziskovych domcich,
které jsem zpozdile vyrabél z monolitu
oceli. Kdybych si nechal vypalit
hromadu dild a svafil je, bylo by to
snazsi. Ale zase mam dobry pocit, Ze je
to poctivy kus zeleza, ktery nas vSechny
prezije.

Trakcni zkouska

Kompletni podvozek ma vahu rovnych
100kg, rozmér 75x47x22cm a je slozen
z 627 dild plus dvou motord. Pro trakéni

zkousku jsem jeden podvozek opatfil
palubou, na kterou jsem umistil dvé
autobaterky, regulator a sebe. Tvafiv se
ddlezité jsem vzal za rudl a ono to jelo.
A jelo to slusné, mékce to drncalo na
spojich, Zadné bo¢ni kvedlani a tak.

Palici vykres podvozku TU47

Maximalni rychlost jsem dosahl 17.5
km/h, maximalni tazna sila byla pres 70
kilo (tedy oficialné 700 Newtond). Tu
jsme méfili pomoci certifikovaného
brzdare Martase a necertifikované
pérové vahy, zapojené mezi vozy.
Maximalni odbér byl vic jak 50A pfi 24V,
tj. vykon asi 1.3kW. VyzkousSel jsem
taky brzdéni motorem s rekuperaci, bez
problém{ to davalo 15-20A do baterek.
Prosté naprosty Uspéch.

Jiii Sajbrt

Podvozek TU47 pri trakcni zkousce

Odkazy

Vétsinu informaci o originalu jsem
Cerpal zweb(:
http://www.parostroj.net
http://www.prototypy.cz

Podrobnéjsi informace o stavbé TU47:
http://steamer.cz/mod4_tu47.html
Informace o klubu SMPD a provozu:
http://www.smpd.cz/

Spolecnost moravskych

S.M.P.D.

parkovych drah, Brno
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