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Tak jsme ukondili prvni sezédnu na nasi
Parkové draze, vSechny modely jsou jiz
zazimovany ve svych domovskych
depech a nyni nastal ¢as na kratké
bilancovani. Tak jaka vlastné byla nase
prvni sezéna?

Tak trochu hekticka. VSechno zacalo
jarnim finiSem pfi dostavbé hlavniho
nadrazi. Pro nékteré Cleny klubu zacala
sezona v podstaté jiz v breznu, kdy
veskery svlj volny cas travili pfi
dokoncovani interiérd budov. Bylo
nutné jesté vymalovat vSechny mist-
nosti vypravni budovy, podbit podhledy
na pldé, osadit umyvarnu a toalety
potfebnymi dopliiky. A také umyt okna,
uklidit a poveésit zaclony, abychom to
tam méli GtulnéjSi. O to zkrasleni se
postaraly Milena a Sasa. S prichazejici-
mi teplymi jarnimi dny se pracovni
¢innost postupné stéhovala také ven,
do areadlu hlavniho nadrazi. Razem jsme
se ocitli na zacatku cilové rovinky.
Nasim cilem byl samozrejmé termin 1.
Parni Olympiady a cilovou pasku jsme
protinali doslova v jeji predvecer.
Osazeni dvefi rotundy, pokladka koleji a
vyhybek na celém nadrazi, instalace
prestavnikll a nasledny rozvoz nékolika
desitek tun Stérku. To vSechno jsme
museli stihnout béhem tfi jarnich
mésicl. Mezitim se také sestavovaly
nové lavicové vagony, abychom méli na
olympiadu dostate¢nou provozni
kapacitu.

Tak trochu improvizacni. Zacatek
provozni sezény, dany smlouvou s

obchodnim centrem Olympia, byl
stanoven na zacatek kvétna. Hlavni
nadrazi jiz bylo sice prijezdné, ale jesté
stale to bylo stavenisté. Takze pohyb
cestujicich zde nebyl mozny, zejména z
dlvodu ochrany jejich bezpedi. A tak
jsme jesté prvni mésic jezdili improvizo-
vané na malém okruhu s vychozi i
koncovou stanici Amfiteatr.

Provoz zajiSt'ovali nasi mladi clenové
zcela samostatné a nam ostatnim se tak
o vikendech uvolnily ruce pro stavebni
¢innost na nadrazi.

Tak trochu olympijska. Nase dvouleté
pracovni Usili bylo korunovano mezina-
rodnim srazem model@ parnich
lokomotiv a parnich strojd. Olympiada
se podle naslednych ohlast urdité
povedla, deklarovanych 40000
navstévnikd je toho snad dikazem. Ve

spolupraci s obchodnim centrem
Olympia a méstskymi ¢astmi Brno-jih a
Modfice se nam podafilo zkoncentrovat
do dvou vikendovych dnl divacky
atraktivni podivanou za Ucasti nékolika
desitek modelli, funkcnich strojd a
historickych autobust. Ted' se budeme
muset snazit, abychom nastavenou
Uroven minimalné udrzeli a také pristi
rok nabidli navstévnikim zajimavy
program. Aby méli d@vod se k nam
vracet.

Tak trochu seznamovaci. Plno-
hodnotny provoz na celé trati zacal se
zapalenim pomysiného olympijského
ohné pod prvni parni lokomotivou,
ktera se zucastnila olympiady. Parkova
draha Olympia se postupné dostava do
podvédomi, navstévnikl postupné
pribyva, ale vysledovat né&jaké zakoni-
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tosti navstévnosti se ndm za celou prvni
sezonu nepodafilo. Pocasi musi byt tak
akorat, ani moc velké vedro ani moc
velkd zima. V prvnim pfipadé jsou
nasim velkym konkurentem vodni
plochy, koupalisté ¢i domaci bazény, v
tom druhém zase teplo a pristresi
domova. Nékdy stadi jedna bateriova
lokomotiva se dvéma vagony, jindy je v
provozu cely vozovy park a cestujici si
stejné musi chvilku pockat. Jedna jizda
pfece jenom trva skoro 15 minut a
kapacita vagon{ neni nafukovaci. To je
samoziejmé komplikované pro stano-
veni poctu obsluzného personalu.
Jediné, co Ize snad nazvat zakonitosti je
to, Ze nejvice navstévnik( chodi vzdy
mezi tfeti a patou hodinou odpoledni,
bez ohledu na celkovou navstévnost

=]

daného dne. Na druhou stranu je vsak
nutné poznamenat, ze i v nepfiznivych
podminkach nas vzdy pfisel nékdo
podpotit, takze tolik obavanou nulu v
poctu svezenych cestujicich jsme zatim
neméli.

Tak trochu pracovni. Nezavisle na
otevreni hlavniho nadrazi pro verejnost
a probihajicim provozu bylo a stale jesté
je spousta veéci, které je nutné dodélat.
Zprovoznéni prejezdového zabezpeco-
vaciho zafizeni znamenalo vyrobu,
usazeni a elektronické oZiveni celkem
19-ti vystraznik@. Po cely rok byly také
sestavovany nové ,sedmickové"
vagony se vsemi nezbytnymi doplnky,
tak jak se na osobni Zeleznicni vozy slusi
a patfi. Mezitim probihala nezbytna
Udrzba traté, protoze vykyvy teploty
délaji s kolejemi svoje, pribézna

udrzba lokomotiv, natirani stold a lavic a
mnoho dalSich drobnych cinnosti, které
dohromady vytvareji velky a kompaktni
celek pulzujiciho hlavniho nadrazi.

Ale prvni sezéna byla hlavné provozni.
Za celou sezonu to bylo 26 vikendd, z
toho dva prodlouzené a dva statni
svatky, celkem tedy 57 provoznich dnd.
A to je opravdu zabér pro kazdého
aktivniho ¢lena klubu, protoZe ti skalni
se zde schazeli vikend co vikend. Je
pochopitelné, Ze pro ty vzdalenéjsi je to
Casové i financné naroCnéjsi, ale také

oni se snazili prijet co nejCasteji,
alespon jednou, dvakrat do meésice.
Vypravni budova jiz nabizi moznost
nezbytného zazemi a prespani, takze
zimou a hladem u nds nikdo netrpél.
BéZny provoz vyzaduje pokladniho,
minimalné dva strojvedouci a jednoho
privodciho. Ale to je opravdu minimalni
pocet, se kterym se da bézny provozni
den zvladnout. A k tomu jesté tylové
zabezpeceni v kuchyni a néjaka ta
tratovka — pro vSechny pfipady. Prvni
vikend v mésici byl vzdy parni provoz a
ponechame to tak i pro pfisti sezony,
aby se z toho stalo zazité pravidlo a lidé
to méli v podvédomi — kazdy prvni
vikend v mésici jezdi v Olympii para.
Jako nezbytné nutné pro pfisti sezonu
bude nasazeni komercni soupravy s
vykonnou lokomotivou, zejména pro
zvladnuti naporu cestujicich v odpoled-
nich hodinach. Bateriové lokomotivy

zvladnou do stoupani pouze dva vagony
a také lokotraktoru jsme dali letos
poradné zabrat, o ¢emz by mohla

mluvit hlavné prevodovka. Dvé

dieselové lokomotivy jsou jiZ ve vyrobg,
tak snad se je pres zimu podari dokon-
Cit. Jako dobry napad, ktery uvedli v
Zivot kluci, bylo zavedeni jizdniho fadu
pro nas prozatim nejdelsi viak tazeny
lokotraktorem, ktery odjizdi vzdy po
dvaceti minutach a to v celou, ve dvacet
a ve Ctyficet. Cestujici si na n&j postup-
né zvykaji a provoz dostava svdj fad
jako na skute¢né Zeleznici.

Takze jak sami vidite, prvni provozni
sezédnu jsme se urcité nenudili. A to
nam jesté zbyvaiji néjaké ty resty i pro
sezéonu pristi. Velké diky patfi vSem
clendm klubu, ktefi se podileli na
provozu a zabezpeceni chodu Parkové
drahy Olympia, zejména nasim mladym
clendm, ktefi prevaznou Cast sezony
zajistovali provoz. Zvlastni podékovani

patfi také nasim partnerkdam — Milena
zajiStovala po celou sezénu prani
ruénikl a utérek a Casto nam také
pfipravila sobotni Ci nedéIni obéd, Sasa
a Sarka zase vypomahaly jako privodci
a pokladni.

A jaka asi bude ta sezdna pfristi?
Doufejme, Ze co se tyka navstévnosti,
tak alespon tak Uspésna jako ta letosni.
Termin mezinadrodniho srazu byl jiz
stanoven na 8. a 9. Cervna 2013, takze
pripravy urcité zacnou jiz na zacatku
pristiho roku. Akce se bude jmenovat
Parni Olympia 2013, v naSich srdcich
ovsem stale Parni Olympiada, tentokra-
te 2013. Tak nam drzte palce!

Tomas Randysek
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Tlakovzdusna brzda osobnich vozii

Bezpecnost provozu parkové drahy je
dileZita stejné, jako u normalniho
kolejového dopravce. VSe je sice
vyrazné mensi, lehci a jezdi se vyrazné
pomaleji. I tak jde o velké hmotnosti
pohybuijicich se souprav. Zastaveni
pIného vlaku s 30—40 lidmi z rychlosti
10—12 km/h neni jednoducha
zaleZitost. U takovych souprav uz
nestaci brzdit roztaZenyma nohama.
Coz je za normalnich okolnosti bleskova
a ucinnd reakce kazdého »solo«
jedouciho modelare.

Vlakova brzda je u modeld nejCastéji
feSena dle skuteCnosti - jako
mechanicka zdrzova. Ovladani u
parnich lokomotiv je nejcasté&ji
prostfednictvim klasického vietene s
klikou v dosahu »modelvedouciho« v
kabiné lokomotivy. Na obsluznych
vozech byvaji brzdy ovladané pakou.
Zatazeni za paku je nejrychlejsi a
obsluzny vz s adhezi podporenou
hmotnosti modelare brzdi dost ucinné.

Obrzdéni podvozku Drah-servis 7"

Takovou brzdu Ize povazovat za
provozni. Bezpecna je ovSem jen do
urcité hmotnosti privéseného vlaku.
Brzdna sila je na vozy prenasena
vyhradné pres sprahla. V obloucich
dochazi k rozkladu sil a na vagony
plsobi i odstfedivé sily. Pokud je
pripojenych vagonl vice, mohou byt
tyto sily jiz kritické, zejména pfi
nouzovém brzdéni nebo dokonce
narazu. Mdze dojit k vykolejeni s
naslednym poskozenim sprahovaciho
Ustroji. Na tézky vlak jiz také nemusi
stacCit adheze brzdiciho obsluzného
vozu, jehoZ kola se pak mohou snadno
dostat do smyku.

Je proto zfejmé, Zze i u modell je
nejlepsim FeSenim brzda priibézna, kdy
brzdi vSechny vozy soupravy.
Nejvyhodnéjsim pohonem je (tak jako u
velké Zeleznice) stlaCeny vzduch. V
modelarském svété jsou vyvinuty i
soustavy podtlakové nebo s
elektromotorickym pohonem. Saci
brzdy jsou ale nevyhodné vzhledem k
velmi malému pracovnimu rozdilu tlaku
a tim nutnosti pouziti rozmérnéjsich
soucasti, elektromotorické pohony jsou
stavové Spatné kontrolovatelné.

Osobni lavicové vozy Parkové drahy
Olympia Brno jsou proto od pocatku
konstruovany s tlakovzdusnou brzdou.
Z dlvodu konstrukéni jednoduchosti a
provozni spolehlivosti byla zvolena
brzda pfimocinna. Brzda automaticka
fungujici i pfi roztrzeni viaku je
podstatné komplikovanéjsi, pricemz
riziko roztrzeni a nebezpedi z toho
vyplyvajici je u parkové drahy
minimalni. Na nékterych parkovych
drahach jsou soupravy pro navstévniky
automatickou brzdou vybaveny. Vozy
maji pomocné jimky a dva nezavislé
potrubni rozvody. Jeden plni funkci
zachranné brzdy, druhy okruh je
prostou pfimoc¢innou brzdou. Pojisténi
funkce sprahovaciho Ustroji vSak Ize
reSit napriklad pouZitim pojistnych
retézy.

Pro brnénské lavicové vozy bylo
zvoleno nasledujici usporadani:

1) Podvozky se zdrzemi bez pakovych
mechanism{

2) Jednoduché valce se dvéma od sebe

Koleno propojovaci hadice

pracujicimi pisty bez vratnych pruzin

3) Vnitfni rozvody vozu pomoci sériové
vyrabénych pneumatickych prvkd (s PE
hadicemi 8 a4 mm)

4) Celni propojovaci hadice, brzdové
spojky a armatury v modelovém
provedeni

A) PODVOZKY

Podvozky jsou obrzdény cCtvefici zdrZi
(Spalkd) plsobici na kola z wvnitini
strany. Pfimo na zdrze zhruba v Grovni
osy naprav plsobi pisty dvou brzdovych
valcd. Ty jsou velmi jednoduché. Jde o
vrtany blok, ktery je soucasti pficniku
ramu podvozku. Dva pisty ve formé
jednoduchého valecku jsou vybaveny
dvojici tésnicich O-krouzkd. Vnitfni
doraz pistl tvori kolik (Sroub), vnéjsi
doraz pak tvofi zdrze, respektive
brzdéna kola vozu. Na boku téla valce je
Sroubeni s rychloupinacim mecha-
nismem pro hadice 4 mm. Popsany
systém ma minimum soucasti a nemusi
se sefizovat po dobu Zivotnosti zdrzi.

Tlakovy vzduch odtlaCuje oba pisty
smérem ke zdrzim, které po odbrzdéni
svym odlehnutim vraci pisty zpét. Ty
pak skutec¢né nepotfebuji vratné
pruziny. Jejich pohyb tam i zpét je
samoziejmé& minimalni, coz urychluje
brzdny Ucinek. LepSi odlehnuti zdrzi
(zejména u stojiciho vlaku) mohou
zajistit tazné Sroubové pruziny
instalované mezi vlastni zdrze. Nejsou
ale nezbytné.
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Spojkova hlavice

Vozovy brzdovy kohout

Podvozky pro rozchod 127 a 184 mm
jsou principialné stejné. Lisi se
rozmérem a zdrzemi. Zdrze byly pro
kola préiméru 120 mm u sedmickovych
podvozk{ vyrobeny litim.

B) ROZVODY

Privodni hadice obou valci jsou jesté v
prostoru podvozku spojeny Y spojkou a
jedind pfivodni hadi¢ka je pak
protazena podlahou do tubusu pod
sedadlem vozu. Zde jsou napajeci
hadicky obou podvozkli napojeny na
hlavni rozvod. Ten je tvoren plastovou
PE hadici 8 mm, spojujici uzaviraci
ventily na Celech vozu. Podvozky jsou
na hlavni rozvod napojeny T kusem a
redukci 4/8. Pristup k témto rozvod@m
je pres Celni »prechodové« dvere, které
jsou proto u vozi funkcni, zamykatelné
jednoduchym nabytkovym zamkem.

C: PROPOJOVACI ARMATURY

Lavicové vozy maiji budit dojem modelu
osobniho vozu. K tomu pfispiva Celo s
okny a prechodovymi dvefmi, u
sedmickovych voz{ i nastupnimi dvefmi
a CasteCné i boCnimi okny. Byla proto
hleddna moznost funkcéniho
modelového provedeni hadicovych
brzdovych spojek. Zakladnim
problémem byla funkcni spojkova
hlavice, kterd je pomérné sloZitou
soucastkou. Modely takovych hrdel byly

ziskany po del$im patrani ve Svycarsku.
Aby manipulace pfi propojovani hadic
mezi vozy byly pfijatelné (operativni),
bylo zvoleno uspofadani podobné
sacim brzdam nékterych
Uzkorozchodnych lokalek (Ostravsko).
Vyznacuje se vytazenim hadic do vysky
pomoci vertikalni trubky nedaleko
stfedu vozu. Hadice se propojuji mezi
vozy Uhlopri¢né. Hadice mize byt proto
na Cele pouze jedna a je lhostejné, jak
jsou vozy vzajemné otoceny.

Dalsi problematickou soucastkou se v
tom pripadé stala horni kolena
vertikalni trubky a také uzaviraci kohout
na paté trubky. Koleno bylo vyrobeno
odlitim metodou ztraceného vosku,
ventil bylo nutno vyrobit frézovanim a
soustruzenim. Kolinko bylo skute¢né
problematické, protoZze v malych
rozmérech nebylo mozné vytvorit
rozumné jadro a také zavérecné
vycisténi keramiky ze zahnuté trubky
neni prakticky realizovatelné. Odlitky
byly nakonec feSeny jako dvé poloviny,

zavéreCnou praci bylo letovani
stiibrem.
Vlastni hadice mezi kolenem a

propojovacim hrdlem je pryZzova s
vnéjsSim opletenim cernou textilii
(hadicka na palivo). Hadicka je na hrdle
i na kolenu utésnéna zapadkovou
sponou. Spodni koleno s uzaviracim
kohoutem je vybaveno ovladaci pakou,
kterd napodobuje paky uzaviracich
kohoutd skutecnych tlakovzdusnych
brzd na Zeleznici. Ve svislé poloze paky
je kohout uzavien (na konci vlaku), v

poloze vodorovné je otevien (po
propojeni soustavy mezi vozy).

Pro zajiSténi polohy nepropojené
brzdové spojky byla zkonstruovana
konzola na Cele vozu, ktera zaroven
kryje vstupni otvor hrdla s tésnénim.
Zamezi se tim znecistovani hrdla
prachem a zejména odletujici vodou se
rzi pfi jizdé na mokré kolejnici.

Cesta ke konecné kompletaci celé
tlakovzdusné soustavy na lavicovych
vozech byla celkem dlouha. Bylo to
zplsobeno predevsim hledanim
potfebnych soucasti a postupnym
vyvojem a vyrobou novych originalnich
soucasti. Systém vykazuje samoziejmé
uritou miru netésnosti, zejména
spojeni bajonetovych hrdel a uzaviraci
kohouty. Pro bezpecnost provozniho
brzdéni viaku je to vSak prijatelné.
Netésnosti pouze zvysSuji naroky na
soustroji dodavajici vzduch (kompresor,
napdjeci baterie). Odezva brzdného
Ucinku vlaku pfi brzdéni je tim delsi, ¢im
vice je ve vlaku obrzdénych voz{. Celd
soustava se pri otevieni brzdice teprve
postupné plini. Je proto citelny rozdil
mezi vlakem se dvéma nebo ctyrmi
vozy. Zkratka jako ve skutecnosti.

Tlakovzdusna soustava je postupné
kompletovana na pétkovych vozech
(série evid. ¢. 205—213 a 216—218). A
také na dvou stejnych vozech pro
rozchod 184 mm (evid. ¢. 220 a 221).
Prozatim je kompresorem, jimkou,
brzdicem a kompatibilni brzdovou
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spojkou s bajonetovym hrdlem vybaven
jen obsluzny vz parni lokomotivy
PONAVA. Nasledovat bude lokomotiva
KRZENOWIC. Brzdové spojky budou
postupné nainstalovany na sedmickové
vagony (evid. ¢. 251—258).
Kompresorem a vzduchovou jimkou je
nutné vybavit i lokotraktor (evid. ¢. 12).
Lokomotivy TU47, které jsou ve vyrobg,
budou samoziejmé podobné vybaveny
také.

Praktické provozni zkousky byly

provedeny s lokomotivou PONAVA s
privéSenymi Ctyfmi  pétkovymi vozy.
Brzda funguje naprosto bajecné. Pfi
zkouskach jsme se soustfedili i na
zjisténi, jak se chovaji vozy o velmi
rozdilné hmotnosti. Je prosté fakt, Ze
rozdil mezi prazdnym a »loZenym«
lavicovym vozem je obrovsky.
Nasednutim jediného dospélého
cestujiciho se hmotnost vozu
zdvojnasobi. Pokud je ve vlaku piné
obsazeny v{iz a zaroven i zcela prazdny,
dojde pfi intenzivhim brzdéni u

prazdného vozu ke skluzu. Je proto
tfreba obsazovat vozy pokud mozno
rovhomérné. DalSim technickym
feSenim by bylo rozdéleni brzdového
okruhu kazdého vozu na dva a jeden
okruh ucinit odpojovatelnym. Okruh by
tvorily vzdy dva valce (po jednom z
kazdého podvozku). Odpojovaci ventil
by byl oznacen klasickou tabulkou
»prazdny —loZzeny« neboli rezim 1-5.

Roman Siler

A jedeme dal ...

Posledni provozni velmi chladny vikend,
kdy posledni vlak dojizdél jiz za tmy, je
za nami. Je nejvyssi Cas zacit planovat
dalsi rok. Stfedobodem bude
pochopitelné 2. Parni Olympiada, ktera
byla jiz v souCasnosti pfejmenovana na
Parni Olympii. Je to samozfejmé obrana
proti nenasytnosti pravnikt COV. Ti nas
napadli, jak je obecné znamo, jiz tésné
pred 1. Parni Olympiadou. Olympijska
mySlenka v posledni dobé dost
modifikovala sv{j obsah. Komerce
ziskala navrch a logika a lidskost se
vytraci. Skoda.

Nasi snahou bude zvladnout 2. Parni
Olympii alespon stejné dobre, jako tu
prvni. Vystavba aredlu nas uz
pravdépodobné nebude tolik zatézovat,
takze pripravé akce se budeme moci
lépe vénovat. Doufejme, Ze se nam
podafi predchozi nedostatky odstranit
ke spokojenosti vSech zUcastnénych.
Termin Parni Olympie 2013 byl
stanoven po dohodé s vedenim
Olympie a s podporou firmy SNIP, ktera
porada letni kulturni akce v Brné jiz
mnoho let. Oddéleni Parni Olympie od
Détského dne je vedeno snahou
odstoupit od vysoce konkurencniho
data 1. 6. 2013, kdy se po Brné bude
konat vice Détskych dnd na rdznych
mistech s navaznosti dalSich program.
Tydenni odstup umoZni synergii s
tradicni méstskou akci »Dopravni
nostalgie«. Ke zvazeni byl predlozen
navrh provazani tras historickych
tramvaji, vlakd a »nasich muzejnich«

autobus@ v Olympii. Mimochodem -
navstévnicky efekt Détského dne v
Olympii nejspi§ na Parkové draze
pocitime také.

Druhym krokem ke zvladnuti akce 2.
Parni Olympia 2013 a souvisejiciho
Mezinarodniho modelarského srazu na
nasi Parkové draze je vcasna
informovanost modelarské obce.
Skupina ¢lend SMPD pojede tradi¢né na
halovy sraz »Echt-parafl« do
Karlsruhe. V poradi »17. Echtdampf
Hallentreffen« nam umozni mimo
fadéni s regnerkami na obrovském
vystaviStnim kolejisti 45 mm také
osobni setkani se zahrani¢nimi modelafi
— potencialnimi Gc¢astniky srazu v Brné.
NaSe zahraniCni kontakty se zfetelné
posouvaji k pratelskému souznéni. A to
je dobfe. Pro Karlsruhe si ovsem
musime pfipravit tiSténé podklady k
dalSimu rocniku Olympiady, které
budou rozdavany. Znamena to v¢asnou
editaci starych text(l, jejich preklad,
pripojeni aktualnich fotografii, atd.

V obdobi do zahdjeni dalSi provozni
sezony jsme prirozené pristupni dalsim
jsme ovsem po poradé odmitli. Akce je
skutecné hodné nevydéleCna a pfitom
narotnad na Cas tésné pred Stédrym
dnem.

Pokud ale bude zajem, mdzZeme
postavit mobilni kolejisté v breznovém
terminu na brnénském vystavisti
(veletrh Modelar a Pro dité). Rovnéz
bychom mohli zvladnout tradi¢ni
predvadéni modeld velikosti 2 a 1 na

mobilnim kolejisti 45 mm v Technickém
muzeu. Muzejni noc jsme v roce 2012
vynechali, protoze dostavba nadrazi
pred zahajenim sezény byla opravdu
vysilujici. Tentokrat bychom mohli
kolejisté predvést, i kdyz cast clend
SMPD jiz bude zajistovat provoz v
Olympii.

Nemeéli bychom také zapominat na nase
ratele z Rakouska, a to predevsim ze
Styrského Hradce. Asi bude realné
nejlepsi rakouské kolejisté v parku
blazince navstivit, tfeba s modelem
TU47, ktery bude pro zahranicni
modelare svou originalitou jisté
zajimavy. K dispozici jsou terminy dva -
jarni a podzimni Parni festival.
Samoziejmé bude opét nutné se
rozdélit — ¢ast Clenl se vyda na cestu
400 km a Cast zajisti provoz v Olympii.
Jinak to nejde a do budoucna ani
nepljde.
Provoz drahy v roce 2013 nas zaméstna
pravdépodobné ve stejné mire, jako v
roce letoSnim. Pokud se nam podafi
vyrobit vykonné a spolehlivé
lokomotivy, které by zvladly narazové
velky napor navstévnikd (tzn. utahnou
dostatecné kapacitni vlak), bude snad
mozné pocet nutného personalu snizit a
zacit se ve sluzbach stfidat. Je to zatim
predpoklad, dalsi praxe teprve ukaze.

Na konec nezbyva, nez vSem opravdu
srdecné podékovat za obrovské vykony
které v uplynulé sezoné podali. A
vyslovit nadéji, ze dalsi sezdéna bude
alespon stejné tak Uspésna, a Ze se na
ni vichni jiZ tesi.

Roman Siler

Spolecnost moravskych
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parkovjch drah, Brno

Klubovy obcasnik obc¢anského sdruzeni Spole¢nost moravskych parkovych drah. Rediguje Jifi Sajbrt. Prispévky zasilejte ve formatu
jpg/tiff (fotografie), gif (perokresby) a txt/rtf (texty) na redakce@steamer.cz. Na stejné adrese Ize prihlasit a odhlasit zasilani obasniku
e-mailem ve formatu pdf. Neprodejné. Kopirovani textd, grafiky a fotografii neni povoleno. Autofi fotografii a grafiky v tomto Cisle : Jii
Sajbrt, Jan Sajbrt, Tomas Randysek, Roman Siler.



	Stránka 1
	Stránka 2
	Stránka 3
	Stránka 4
	Stránka 5

