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Den otevienych dvefi na stavbé
parkové drahy Olympia Brno byl
logickym vyUsténim snahy o maximalné
otevienou prezentaci cinnosti firmy
ARGO s.r.0. v roli ndjemce pozemku v
parku a investora a S.M.P.D. v roli klubu
sdruzujiciho modelafe podilejici se na
provozu. Prvotnim impulzem pro
organizaci akce byla nova situace v
nakupnim centru Olympia, které bylo v
poloviné roku plvodni britskou inves-
torskou skupinou prodano.

Polocas vystavhy centralniho nadrazi

Vlastni trat’ byla vybudovana jesté o rok
drive, proto mohly modelové vlaky
svézt prvni navstévniky jiz pfi otevirani
parku pro verejnost v kvétnu 2010.
Prace na plose urcené pro tzv. centralni
nadrazi vSak mohly byt fakticky
zahdjeny az po obdrZeni stavebniho
povoleni. Od podzimu roku 2010 se
nam tak podafrily vystavét tfi budovy z
planovanych c¢tyf. V soucasnosti je
hotov vykop zaklad@ posledni z nich.
Jde o depo lokomotiv, nebo-li rotundu s
tocnou.

Vystavba tedy bézi celkem obstojnym
tempem, i kdyZ pro mnohé se to vlece
rychlosti hlemyzdi.

Osvéta je velmi dilezita

Hlavnim ucelem Dne otevienych dvefi
bylo sezndmeni pozvanych s tim
faktem, ze nespime. Vznik a provoz
parkové modelové Zeleznice je samo-
ziejmé smluvné oSetien. Seridzni vztah
musi byt podlozen i vzajemnou diveé-
rou. A jak se fika - dlvéruj - provéru;j.
Den otevienych dvefi tedy poslouzil
néco jako kontrolni den na stavbe.

Priprava akce

Cast clenl S.M.P.D. se ujala organizace
gastronomické Casti. Neslo sice o nic
honosného, ale dobfe zvladnuty »raut«

potésSi kazdého. Neorganizovali jsme
samoziejmé néjakou bezuzdnou
honicku za pribyvajicimi  kilogramy
télesného tuku, ale zakladni kvalita
musela byt dodrzena.

Do vyzdoby stold se vloudily i drobné
malichernosti, jako je napfiklad
»skorohotovy« vystraznik pro dvouko-
lejny prejezd. Ten slouzil jako vzorek a
zaroven castecny kryt jednoho velmi
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sympatického zafizeni (vyCep piva s
chlazenim).

Dalsi skupina ¢lend klubu pfipravila
pocitatovou prezentaci s pracovnim
nazvem »Jak se kalila ocel«. Pasmo
bylo promitano na zed’ pomoci datapro-
jektoru. Problémem bylo trosku vice
svétla, nez bylo zahodno (dilna nema v
oknech zaclonky). Obrazky peclivé
vybrané proto nebyly nejjasnéjsi.
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Posledni skupina modelard se postarala
0 pripravu vozového parku, zejména o
pfipravu dieselového lokotraktoru,
ktery byl v predchozich dnech po
dlouhodobém stani nastartovan a
prozkousSen na trati. Lavicové vozy byly
vytazeny z kontejneru pravdépodobné
naposledy. Diky provizorni spojovaci
koleji mohou byt dale ukryvany ve
vozovné. Dilezité bylo i zatopeni jedné
parni lokomotivy, ktera demonstrovala
nejatraktivnéjsi trakci.

Predstartovni horecka

Dopoledne byl preménén prostor dilny,
kde se jinak naplno pracuje, v prednas-
kovy sal s restauraci. Zakladem byl
Uklid, kouzelnikem byly papirové
ubrusy, kelimky, pfibory, sklenice na
vino, ubrousky a dalsi, zakoupené
operativné v nakupnim a zabavnim
centru Olympia. Tomu se fika syner-

gie...

Mladsi Clenové pripravili vlak sestaveny
ze vSech 11 osobnich lavicovych vozd,
které mame k dispozici, tazeny loko-
traktorem. Poprvé byly zaprazeny i
sedmickové sluzebni vozy - vyso-
kosténné vozy a prekrasna cisterna
slouzici predevsim jako zasobnik vody
pro lokomotivy. Tento vlak nasledné
odjel do trati. Jednak byl vyzkousen
»naprazdno« a jednak byly pfi této
spanilé jizdé vycistény prejezdy a
odstranény kaminky z koleji a necistoty
z vyhybek. Chlapci se rovnéz postupné
zacviCovali v ovladani lokotraktoru s
jeho specifikou hydraulického prenosu.

14:00 hod - startujeme

Pfed stanovenou hodinou se zacali
schazet prvni hosté, takze tésné po 14.
hodiné mohly byt zahdjeny slavnostni
proslovy (pfedseda S.M.P.D. a feditelka
Olympie). Nasledovala exkurze
Ucastnikd po aredlu. Predvedeny byly
exteriéry a interiéry stavajicich budov,
vysvétlen byl dalSi postup stavebnich
praci, na zhlavi nadrazi bylo vysvétleno
planované usporadani nakladaci rampy,
nastinén byl i zdmér samostatného
détského kolejového hristé pro provoz
rucnich »minidrezin«. Reakce hostl
byly vysoce pozitivni.

Situaci ilustruje snimek zachycujici zivy
rozhovor feditelky centra Pavly
Bumbalkové s Monikou Findorakovou, v
jejiz kompetenci jsou vztahy s verejnos-
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ti a ndjemniky centra Olympia. Hovofi
mimo veskerou pochybnost o budou-
cim rozvoji parkové Zeleznice a o
vyhlidkach na vysokou navstévnost...

Umorné horko jizdam neuskodilo

Léto 2011 bylo v Evropé znacné
rozmarné. Dny druhé poloviny srpna
vSak byly pfimo tropické. Vysoka

teplota vSak hosty nastésti neodradila
od spanilé jizdy vlakem v celé délce
drahy. Zejména prijezd serpentynami
byl velmi pdvabny, a to i z vnéjsiho
pohledu. Do trati se jelo nakonec
nékolikrat, v dilné u stoll se celkem
hodné diskutovalo, teply gulasek byl
rovnéz hodnocen pozitivné. Aby ne...

Nase damy ze S.M.P.D., které se dobre
dokazaly postarat o dokonaly servis pro
hosty, se na zavér také trosku povozily.

Ubrousky kolem krku chranily logo
S.M.P.D. na tricku pred nechténym
potfisnénim.

Pouha priprava na sezénu 2012

Den otevienych dvefi byl vlastné jen
drobnou akci. To podstatné, co nas v
Zivoté parkové drahy ceka, je zahajeni
plného provozu na zacatku sezony
2012. P¥iprava musi zacit nepochybné
jiz na podzim tohoto roku. Jinak se
rozsahlejsi akce neda zvladnout. Toto
srpnové minicviceni bylo jen takovou
roztomilou nezavaznou pripravkou na
¢lendm klubu S.M.P.D. patfi upfimné
podékovani.

Roman Siler



Klubovy zpravodaj Spolecnosti moravskych parkovych drah

c¢islo 3, strana 3

Lokomotiva Solingen ¢.1 - historie a stavha modelu
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Plivodni Solingen v osobni pFepravé, pozdéji jako stavebni stroj a nakonec jako model

Tento Clanek je prvni pokus o
popis modelu, se kterym se
muzete setkat na klubovém
kolejisti SMPD. Postupné by zde
mély byt predstaveny stézZejni
parni i elektrické modely naSich
¢lena.

V roce 2008 jsme s kolegy uz
néjaky ten model méli, ale
nebylo to uplné ono. Ja mél
maliCkou 5" tfispfezku Topsy,
koupenou z treti ruky v Anglii.
Kotel méla 3 litry, vaha 50 Kilo,
moc lidi neutahla. Jinak to ale
byla mila holka, pé&kné& si to
funéla a taky pékné vypadala.

Kolega Roman vlastnil modelaf-
sky skvost od modelafe z Jizni
Afriky. To uz byl macek normaini,
vykon slusny. Tady byl problém
vtom, Ze byla modelarsky
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naprosto dokonala a tak filigran-
ské dily tézkym provozem
znacné trpély.

Takze jsme hledali stroje pékné,
ale hlavné robustni. Tomas s
Romanem chtéli hotovku, ja
Stoura chtél kybl dili na dodéla-
ni. Tak jsme si na vystavée v
Sinsheimu objednali kazdy
néco. Mné padl do oka Solingen
a uztam zlstal (vtom oku).

Solingen original byl postaven
roku 1892 lokomotivkou Kraus &
Co pod vyrobnim Cislem 2555 s
metrovym rozchodem pro Rons-
dorf-Mungstener Eisenbahn. Po
elektrizaci této traté roku 1895
slouzila jako pomocna a staveb-
ni lokomotiva u Albtalbahn, od
roku 1901 byla zase v osobnim
provozu u Hartsfeldbahn a od
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Dokonceny Solingen na klubové trati

Nékolik fotek ze stavby modelu
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roku 1903 u Euskirchener
Kreisbahn. ZruSena byla prav-
dépodobné roku 1918.

Model puvodné navrhl H.
Deuschle z Karlsruhe, pozdéji
pfedal dokumentaci firmé
Sudostbahn AG, ktera sadu dill
pro stavbu modelu vyrabi.
Nejedna se o upIné klasickou
stavebnici, ke stavbé modelu je
totiz potfeba poradné strojni
vybaveni. A i kdyz lze stavbu
takového modelu doporucit jen
zkusenéjSim modelaram, prece
jen je vyrazné jednodu$si a
hlavné nékolikanasobné rychlej-
Si nez tzv. scratch building neboli
,mastitto od zaCatku sam”.

- ) iy - e

RS |

Solingen

méritko 1:6
usporadani C n2t
délka 960 mm
Sifka 400 mm
vysSka v¢. kominu 565 mm

hmotnost (bez vody) 120 kg
prumér hnacich kol 135 mm

A tak mi v zafFi 2009 prepravce
vyklopil pofadnou bednu Zeleza,
mosazi a médi. Pfed sebou
perspektivu prvniho jezdéni v
lednu v Karlsruhe, stal se ze mne
Stvanec. Prace moc a Casu malo.
Nékteré dily byly predzpracova-
ny velmi dobfe, nékteré trochu-
haf. Taky jsem si vymyslel dost
uprav a dila, které v puvodnim
navrhu nebyly vibec, prekopal
vodni instalace, pfidal generator,
osvétleni, zménil mazani a
vUubec se paradné bavil :-).

Postup praci a vyroba jednotli-
vych dill je pro zajemce podrob-
né zdokumentovan na webu
http://www.steamer.cz/
mod2_sol.html.

Dobra véc se podafila, Solingen
poprvé vyjel v lednu 2010 v
Karlsruhe. Od té doby trpélivé
taha détiadospélé na klubovéem
kolejisti v Olympia parku v Brné,
kde za jeden vikend najezdi az
35 km. Vice informaci o nasem
klubovém Kkolejisti najdete na
www.smpd.cz.

Jura Sajbrt

objem kotle 81

max. pretlak v kotli 8 atm
prumeér pistu 40 mm
zdvih pistu 60 mm
vykon 1.6 HP
tazna sila 33 kg
max. rychlost 15 km/h

na stoupani 10%o. max. 15 osob
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Stavim, stavis, stavime ...

| Olympia |

Stavba objektll naseho central-
niho nadrazi uspésné pokracuje.
Od prvniho kopnuti do zemé v
[été lorfiského roku nam za
zelenym plotem vyrostly jiz ftfi
budovy — vypravni budova, dilna
a budova depa. A v soucCasné
dobé se jiz kopou zaklady pro
budovu posledni — klasickou
Zelezni¢ni rotundu s tocnou.

VSichni z okruhu mych znamych,
ktefi stavby vidéli na vlastni oc€i,
byli docela prekvapeni jejich
velikosti. Kazdy si totiz predsta-
voval, ze kdyz se bavime o
stavbé nadrazi parkové drahy,
tak to budou né&jaké modely
staveb pro trpasliky. A ono tohle.

Dlouhou dobu bylo celé nadrazi
obehnano zelenym plotem a
navenek puUsobilo jakymsi
samostatnym celkem, které si
roste jen tak samo pro sebe. VSe
se ale zménilo po dokonceni
depa, kdy byly tratové koleje
prodlouzeny az na centralni
nadrazi, zelena nepruhledna
félie na Celni strané byla nahra-
zena zdobenym plotem s vjez-
dovou a odjezdovou branou a
vzniklo vjezdové a odjezdové
zhlavi v€etné novych prejezdui
pres vstupni chodnik do parku.
Nadrazi se tak propoijilo s trati a
vytvari spolu kompaktni celek.

A nejen femeslnici, ale take
Clenové klubu se podileji na
stavbé nadrazi. Jiz byly uspora-
dany dvé clenské brigady, kdy
zejména miladi Clenové pfilozili
své ruce k dilu a zkusili si, jak
.,pE€kné zapada - krumpac,
lopata.” A o Jurovi snad netfeba
ani psat, anebo spis naopak. Ten
travi na stavbé prevaznou Cast
pracovniho tydne. Mimo staveb-
niho dozoru svafuje koleje a
vyhybky, vyrabi nové vystrazni-
ky pro pfejezdové zabezpecCova-
Ci zafizeni, stavi vagony a déla
mnoho dalSich potfebnych véci.
Jesté, ze ho mame, kluka Sikov-
nyho.

Dilna a depo jiz slouzi svym

ucelim, i kdyz je tfeba jesté
dodélat par detaill. Jak bylo
uvedeno vySe, v souCasné dobé
byly zahajeny prace na stavbé
rotundy. Hrubou stavbu chceme
stihnout jesté do zimy. Jen
vykopové prace Citaji odvezeni
zhruba 500 kubikd hliny. Snad
nam bude pocasi pfat, protoze
dést je pro nas pfi terénnich
pracech uhlavni nepfitel. Az
budou hotovy zaklady, muze se
pokraCovat v pokladce koleji.
Mezitim probiha lepeni izolace
vypravni budovy systémem
Ytong Multipor, betonuji se
zaklady pro sloupky nastupist,
betonuji se obrubniky. Zkratka
na nasi stavbé se porad néco
déje ...

Podrobnégjsi info o prabéhu
stavby najdete na naSem webu:
http://www.smpd.cz/olympia/re-
alizace.html

Tomas Randysek

Spolecnost moravskych

S.M.P.D.

parkovjch drah, Brno
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