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TroSku jsem se zasnil a videl dokoncenou Zeleznici ...

Je slunecny kvétnovy den. Mlada
rodinka prichazi po vstupnim chodniku
na centrdlni nadrazi parkové drahy.
Nejdfive miji osobni pokladnu, kde si
vSichni zakoupi platnou jizdenku. Je zde
také moznost zakoupit si suvenyry se
Zelezni¢ni a dopravni tématikou.
Tatinkovi se libi Atlas brnénské méstské
dopravy, ale ten si koupi az pfi cesté
zpét, aby ho nemusel pfi projizd'ce
vlakem opatrovat. Déti vSak zadoni, ze
maji na néco chut’ a tak jim maminka
koupi néjaké ty oplatky a slazenou
mineralni vodu. Damska a panska
toaleta jsou samoziejmosti a jsou
pristupné z prvniho nastupisté. Hlavni
provoz se ale odviji na druhém,
zastfeSeném nastupisti. Na druhé koleji
je pripraven k odjezdu pravidelny
osobni vlak, taZzeny uUzkorozchodnou
dieselovou lokomotivou TU47. Do
odjezdu zbyva deset minut, takze
vSichni maji jesté ¢as poohlédnout se
po nadrazi. V rotundé lokomotivniho
depa je roztapéna parni lokomotiva,
kterd poveze mimoradny vyhlidkovy
vlak, tvofeny otevienymi lavicovymi
vagony. Ty jsou pravé vytahovany z
vozového depa posunovaci elektrickou
lokomotivou. Dozor¢i prepravy upozor-
nuje cestujici na druhém nastupisti, aby
zvysili svoji opatrnost, protoze na treti
kolej bude pfistavena souprava
mimoradného vyhlidkového vlaku. Do
stanice pfijizdi pracovni cisternovy vlak,
ktery dopliioval do zasobniku v nacest-
né stanici vodu pro parni lokomotivu a
zastavuje na jedné z manipulacnich
koleji. Dozorci prepravy upozorniuje na
blizici se odjezd pravidelného osobniho
vlaku, na druhém nastupisti, druhé
koleji. Na treti kolej mezitim pfijizdi
souprava mimoradného vyhlidkového
vlaku, strojvedouci odpfahuje elektric-
kou posunovaci lokomotivu od soupra-
vy a lokomotiva se vraci zpét do
vozového depa. Do odjezdu pravidelné-
ho osobniho vlaku zbyvaji dvé minuty a
dozorci prepravy kontroluje cestujicim

jizdenky. Kazda jizdenka je cestujicimu
procvaknuta klestémi. Jesté cekame na
dobihajici babicku se dvéma vnoucaty,
nasleduje nezbytna kontrola jizdenek a
vSe je pripraveno — ,,Odjezd!” Brumlajici

dieselova lokomotiva zvysi otacky
motoru a kratce zahouka, s cestujicimi
to maloucko Skubne a osobni viak se
dava do pohybu. Za odjezdovym
zhlavim pridava strojvedouci na vykonu
a za chvili mizi cely vlak v oblouku pod
mostem. Ale to je jiz parni lokomotiva
pfipravena k provozu a pomalu najizdi
na to¢nu. Odvodiovaci ventily jsou
otevieny naplno a lokomotiva se cela
hali do pary. Na tocné lokomotiva
zastavuje a strojvedouci ji otaci na
jednu ze stani¢nich koleji. Jesté
nezbytné zajiSténi koleji pomoci
zapadky, lokomotiva opousti toc¢nu,
vjizdi do stanice a pomalu najizdi k
soupravé voz{ mimoradného vyhlidko-
vého vlaku. Nedockavi cestujici
nasedaji na lavicové vozy. Strojvedouci
mezitim provadi zkousku vlakové brzdy
a promazava tahla rozvodd. Viak je
pfipraveny k odjezdu ...

Takhle né&jak si predstavuiji plnohodnot-
ny provozni den na nasi Parkové draze
Olympia. Ale pro dosazeni tohoto
vysledku nas jesté ¢ekd hodné prace.

Stavebni cinnost centralniho nadrazi
zapocala v Cervnu minulého roku a
kazdy snad uzna, Ze jsme ten rok
nezahaleli. Tedy hlavné Jano a Stefan,
zrucni slovensti femeslnici, ktefi maji
prevaznou Cast stavebnich praci na
svédomi. Ale i diky vSem ostatnim
femesinikim a zejména sponzorlm
jsou dnes objekty nadrazi v tom stavu, v
jakém jsou. K dokonceni vSsech budov
vSak jesté budeme muset vynalozit
nemalé pracovni Usili. A v tom nam
snad pomohou zejména ¢lenové klubu
formou brigad. Tak nam drzte palce, at’
se nam dilo podafi a mlzeme Vas na
tom nasem ,nadrazicku® co nejdrive
privitat a poprat Vam st'astnou cestu.

Tomas Randysek

Muzejni noc

V sobotu 14. kvétna 2011 budeme
odpoledne a v noci prohanét echt parni
modely zahradni Zeleznice (méfitko
1:22.5 a 1:32) na naSem prenosném
okruhu v brnénském Technickém
muzeu (Purkyriova 105). Vstup je
volny, lokomotiv a pary bude dosti.
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Echtdampf-Hallentreffen Karlsruhe 2011

Lednové halové setkani parnich
modelarl pofadané némeckou firmou
Messe Sinsheim je mekkou vSech pratel
nejen sycici pary. Jde o akci s dlouhole-
tou tradici, kterou mizeme oznacit za
nejvétsi v Evropé a ktera je nakonec
vlastné i pfi¢inou vzniku brnénského
spolku S.M.P.D. a parkové drahy v
Olympii. Ne Ze by modelarsky parni sraz
kdesi v Némecku mél silu preoravat
zeminu parku u Olympie — ale nachytal
skupinu lidi z Brna »na hruskach«. To
prozieni a konstatovani »Borci - tohle si
urcité poridime!« bylo svym zplsobem
fatalni.

Atmosféra akce skutecné odkryva
potencial specifické modelarské
discipliny. Blaznivy a snilkovsky napad
(provozovat supervelké modely parnich
stroj) zde ma konkrétni rozmér véetné
ukazky reakce laického obecenstva.
Koncentrované Silenstvi (chtélo by se

fici), které ma vsak pro Zivot i primér-
ného Clovéka a jeho volny Cas své
pozitivni opodstatnéni.

Halovy sraz v Sinsheimu byl a je pojem.
Bohuzel v nasi zapadni spoleCnosti
nejde vSe jen pozitivné vzhlru. Tak se
také stalo, ze firma Messe Sinsheim
priSla o své vystavisté a musela hledat
pfiznivé podminky jinde. Novym
Utocistém se stal veletrzni aredl v
Karlsruhe. Najit prostor na takovou akci
neni jisté jednoduché. Jiz proto, Ze

malokde si chtéji nechat zakourit
pavilony a zaroven poplivat podlahu
parnim olejem...

Prvni aktivni G¢astnici z Ceské republiky
se zUcCastnili srazu s poradovym Cislem
12 jesSté v Sinsheimu. Letosni sraz s
pofadovym Cislem 15 poradany v
Karlsruhe (druhy sraz na tomto
vystavisti) jsme se rozhodli absolvovat
se dvojkovymi modely. Nebo-li s
modely velikosti 2 a 1 na rozchodu 45
mm. Ddvodem byl predevsim fakt, Ze
prostor pro Zelezni¢ni modely supervel-
kych méfitek v Karlsruhe jiz neni tak
komfortni, jako predtim v Sinsheimu. To
plati predevsim pro kombinované
kolejisté rozchodu 127/184 mm, kam
spada vétsina modell z Ceské republi-
ky. Délka kolejisté se oproti Sinsheimu
vyrazné zmenSila a trasovani se
zjednodusilo na prosty obdélnik.
Zkracenim délky kolejisté se pfirozené

zmensila kapacita traté s naslednym
vyraznym zpomalenim provozu. K
rozhodnuti nechat doma pétkové a
sedmickové modely pfispéla nepochyb-
né i urlita »nasycenost« modelard
provozem v Olympii. Ceskou republiku
na sedmickovém kolejisti tak reprezen-
tovala pouze skupina pana SiCe s jeho
lokomotivou 310.0.

Modelafi S.M.P.D. byli jinak pohromadé
u dvou stolll s odstavnymi kolejemi.
Dlouha trat’ pro modely velikosti »G«

a Jirka Kt rovnéz.
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Tramvajova ,Henriette” uz ma také
znacku S.M.P.D.

-

Betty ,Liselotte” je piisobivy stroj

Uhlifovic IV K Meyerka u piskovcového
skladisté

G 3/4 je naprosto skvéle vyladény model

Betty ,Petrov” s nakladem dieva

skytala moznosti spravného »vyradéni
se« do sytosti. Modeldm s prepravou
cestuijicich jsme ale nakonec nezlstali
nic dluzni. Za Gcelem prepravy dospélé-
ho Clovéka na rozchodu 45 mm byl
sestaven mnohonapravovy viiz (autor
Jirka Sajbrt), ke kterému bylo pfipojeno
nékolik Regnerek. K pokusu strojné
roztahnout po desetimetrové trati Jirku
Sajbrta jsme pozvali i samotného pana
Regnera. Pokus se podaril, takze jsme
panu Regnerovi mohli blahoprat. Byl
viditelné potésen.

Pfedvadéci kolejisté jsme doplnili
piskovcovymi modely nadrazi, skladu,
mostu a tunelu. Modely pfipravil pan
Chudoba, ktery se akce také ucastnil.
Bohuzel se nepodafilo nainstalovat
most primo do trati, protoze drevény
nadjezd tésné pred otevienim haly pro
navstévniky odmitli poradatelé roze-
brat.

VSichni Ucastnici samoziejmé "probéh-
li" prodejni stanky vSech specializova-
nych firem. Bohuzel i na tomto poli byl
citit ubytek. Je to ale pfirozené. Uspéch
podnikani v modelafiné opravdu zavisi
na celkové ekonomické situaci ve staté
a ocekavani budouciho vyvoje ze strany
zakaznikl - privatnich modelard. Ze
situace ani v Némecku neni jesté
idealni, je nabiledni.

Jednou z ne bezvyznamnych funkci

Jirkova Shay budila svou individualitou
obvyklou pozornost

Parni motorovy viiz s cisternou se
~specialnim” olejem

srazu je i udrZzovani osobnich kontakt(
se zahrani¢nimi modelafi a firmami.
Ukazuje se, ze osobné zname jiz hodné
zahranicnich modelafd, a Ze vztahy jsou
stale vice pratelské. Pomahaji k tomu
samoziejmé i vysledky nasi modelarské
prace. NejsilnéjSim argumentem je
budovani parkové drahy v Brné.
Prezentace fotografii se setkala s
velkym zajmem. Doufejme, Zze i na
zakladé osobnich kontaktl se zahranic-
ni odbornou vefejnosti se v blizké
budoucnosti podafi organizovat
mezinarodni modelarské srazy pravé
také v Brné.

Vsichni Ucastnici se shodli — akce byla
pfijemnd, zabavna, znovu i poucna.
Zkratka opakovanihodna.

Roman Siler

Mineralni olej znacky Fernet
pro chvile pohody
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Pracovni viak uZ v plné parade,

Nase parkova Zeleznice je umisténa v
opravdovém parku, oficialné zvaném
biocentrum Olympia. Jsou v ném r{izné
rostlinky, stromy, trava, Sousi a plevel.
Jak fikd babicka - ,samy hagaci a
chadrabéli”. VétsSina trati se tak vine
porostem bez pristupovych cest a
zvalchovat prirodu kvdli dovozu Stérku
¢i naradi by néam asi neproslo. Co
naplat, zacali jsme makat na pracovnim
vlaku.

S lokomotivou nebyl problém, na echt
parnim srazu v Karlsruhe jsme vidéli
jednu sedmipalcovou Sikovnou diese-
lovku, tak jsme si pro ni zajeli k vyrobci
panu Muschemu do Grosseifenu. Na
jednoduchém ramu sedi jednovalcovy
Ctyftakt s hydromotorem. Ma zajimavy
zpdsob chlazeni - naleje se do né&j voda,
ktera se za provozu postupné vyvati.
Hladinu je tfeba kontrolovat a vodu
vCas dolit. Ovladani hydrospojky je
jedinou pakou. Cim vic dopfedu dam
paku, tim vic dopredu to pojede a
naopak. Paka je dost citliva, Stérku
Skubance nevadi, ale lidi by asi brblali.

Vagony jsou nasi vlastni konstrukce a
vesmes i vyroby. Pfi navrhu podvozk(
zvitézila funkénost a odolnost nad
estetikou. Nizka hrana rdmu podvozku
slouzi soucCasné i jako pluh a pfi
vykolejeni, u stavebnich vagénl dost

Pfedseda Roman Siler p¥ebira lokotraktor od vyrobce

Castého, se vagon po nich sklouzne a
nic se nedéje. Podvozky jsou jed-
nostranné obrzdény ocelovymi zdrze-
mi, pakovy mechanismus je zfejmy z
fotek. Ramy a pricky vagond jsou z jekll
40x40 mm, dalsi Casti z pasoviny
10x100 mm, U profill  20x40 mm,
ploSina z prken 22 mm. Evidentné
Zadna jemnd modelafina, ze?

Na jednotném spodku vagonl jsou tfi
druhy nastaveb. Nejjednodussi je
nastavba pro vysokosténou gondolu.
Tvori ji rdm z prken s nasroubovanymi
svislymi ,traverzami”, Nasadi se do
patek ajeto.

Nadrzkovy vagon je z plastové polyety-
|[énové nadrze. Uprava na poradny
vagon dala dost prace, jen na samotné
nadrZi je 2000 nyti, na nosném lozi
dalSich pét set. Cela jsou esteticky z
polystyrénu. Detaily o vyrobé jsou k
vidéni na www.steamer.cz. Hmotnost
naplnéného vozu je 400 kg, takze uz
musi mit zajiSt'ovaci brzdu.

Sypaky maji navarfenou konstrukci z
profild a stény z 3 mm plechu. Uvnitf
vozu jsou pro lepsi sypani Sikminy.
Ovladani sypacich klapek je rucni.
Nastavbu zhotovila firma Velecky podle
nasich vykresg.

Jura Sajbrt

b 5y

jen vyjet.

Sypak na stérk

¢
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Stavba stanice Olympia uspésné pokracuje.

Fotky shora - vypravni budova, dilna,
dilna uvnit¥, vozové depo

Pfi navrhu nadrazi jsme vychazeli s
normalii spoleCnosti k.k.S.t.B, cozZ jak
mnozi tusi nebyla tajna policie, ale
Zelezni¢ni spoleCnost konce 19. a
zacatku 20. stoleti. Traté méla po celém
Predlitavsku i Zalitavsku, tudiz i v Brné.
VSechny CcCtyfi objekty nadrazi jsou
zmensSeniny podobnych
objektd, pouzivanych
touto spoleCnosti (véetné
budouci povrchové
Upravy - cihlové sloupy,
hrazdéné zdivo atd).

Vypravni budova je sice
zmensena oproti tém, co
miZzete dodnes vidét na
nadrazich, ale zase ne
moc, abychom se dovnitf
taky vlbec vesli. Mame v
ni totiz kompletni zazemi
pro Cleny klubu.

Hned vedle je dilna pro

tahle je celad ze dreva. Mistr tesaf pan
Plachy se na ni opravdu vyradil.

Posledni objekt bude rotunda, klasické
konstrukce. Ta jesté nestoji, ale zato
bude mit rovnych dvacet koleji na 3/4
kruhu. Vnéjsi primér budovy je 21

stfedni a tézké opravy,
ano i vyrobu naSich
vozidel zde planujeme.

Nema strop, aby bylo B

mozno vozy a lokomotivy

bez probléml zvedat.
Ono to takhle nevypada,

ale napf. planovana
lokomotiva TU 47 je v
méfitku 1:4, ma 3 metry
délku a na hmotnost
radé&ji ani nemyslim.

Vozové depo, odborné nazyvané Sopa,
ma pod stfechou tii koleje o délce
dobrych 30 metrl. Musi se do ni vejit
cely vlak. Kdo by se taky porad rozpojo-
val s vozy po skonceni provozu. A
zatimco predchozi budovy jsou zdéné,

Letecky snimek ze zafi 2010 ukazuje trat’ (Sedy pruh) a zatim prazdné nadrazi

ﬂ

metr{, takZe zase zadny drobecek. Ale
co jsme pridali na priméru, to jsme
ubrali na vySce. Zapustili jsme podlahu
necely metr pod zem a montazni koleje
jsou tak ve vzduchu v drovni pasu.
Nesehnali jsme totiz modelové trpasli-
ky, co by skakali do montaznich jamek,
a tohle ndm pfislo jako jediné schidné
feSeni, jak se se svymi pandéry dostat
rozumné k lokomotive.

I kdyz se zednici poctivé tumluji a bude
to chtit jeSté hodné casu, prece jen je
pokrok znat a u srdicka to hreje. Uz aby
to jezdilo. Taky se tésite? Ja moc.

Jura Sajbrt

Dalsi podrobnosti o stanici, vykresy
a fotografie ze stavby jsou na
klubovém webu www.smpd.cz.

Spolecnost moravskych

S.M.P.D.

parkovjch drah, Brno
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